
Doc 10184 

Corrigendum No. 1 

(English, Arabic, Chinese, 

French, Russian, Spanish) 

3/3/23 

 

 القواعد والتوصيات الدولية 

 القرارات السارية المفعول 
 الصادرة عن الجمعية العمومية 

 ( 2022أكتوبر    7)في  

 1رقم   تصويبال

عن  الصادرة  المفعول  السارية  القرارات  في  طيّه  المرفق  التصويب  إدراج  يجب 
 .(Doc 10184) (2022أكتوبر  7في الجمعية العمومية )في 

 
 

______________________ 

 

 

 

 

 

 فحة(ص 13)





Doc 10184 - 3 - 
Corrigendum No.1 

ترقيم الفقرات بالنص المرفق، الذي أعُيد فيه  Doc 10184 بصتتتتتتتتيرته الواردة في الو يقة  21-41يُستتتتتتتتتعار عن القرار   -1
 .من منطوق القرار 17التالية للفقرة 

بيان موحد بسيياايات وممارايات ااو او المسيتمرة   :21-41القرار  
 تغيُّر المناخ –في مجال حماوة البيئة  

الإيكاو والدول الأعضاء فيها تدرك الأهمية البالرة للاضطلاع بدور قيادي مستمر للطيران المدني الدولي في مجال    لما كانت
 الحد من انبعا اته التي تسهم في ترير المناخ العالمي؛ 

اعية على المستوى  من جديد على الدور الحيوي الذي يضطلع به الطيران الدولي في تحقيق التنمية الاقتصادية والاجتم وإذ تؤكد
 العالمي والحاجة إلى تأمين استمرار نمو الطيران الدولي بطريقة مستدامة؛

هدفاً من أهداف الأمم المتحدة للتنمية المستدامة، بما في ذلك    17هدفاً من    14بأن عمل المنظمة بشأن البيئة يسهم في  وتقر  
  كافحة تريّر المناخ وآ اره"؛"القيام بالعمل العاجل لم -  13هدف التنمية المستدامة رقم 

عن الطيران والرلاف الجوي العالمي، والذي أعدته، بناءً على طلب من    1999التقرير الخاص الذي صدر في عام    ولما كان
 الجوي؛   ، يتضمن تقييماً شاملًا لتأ ير الطيران على الرلاف(IPCC)الإيكاو ، الهيئة الحكومية الدولية المعنية بترير المناخ 

د سلَّم في تقريره الخاص بأن آ ار بعض أنواع الانبعا ات الناجمة عن الطائرات مفهومة فريق الخبراء الحكومي الدولي ق  ولما كان
جيداً، فقد كشف أن آ ار بعضها الآخر غير مفهومة، وحدد عدداً من المجالات الرئيسية التي تتسم بعدم اليقين العلمي مما يحد  

الكاملة للطيران على المناخ والأوز  القدرة على توقع الآ ار  التقرير  ون من  المعلومات التي يتضمنها  المنظمة بتحديث  ، ستقوم 
 الخاص لفريق الخبراء الحكومي الدولي؛ 

٪ من إجمالي انبعا ات  اني أكسيد الكربون في العالم، ومن  2أن انبعا ات الطيران الدولي لا تزال تمثِّّل أقل من    ولما كانت تدرك
 الانبعا ات؛   د، ما لم يُتخذ إجراء لتقليصالمتوقع أن تزيد نتيجة لنمو النقل الجوي المطر 

الهدف النهائي لاتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن ترير المناخ يتمثل في تحقيق استقرار تركزات غازات الدفيئة في    ولما كان
 الرلاف الجوي عند مستوى يحول دون وقوع تدخل يشكل خطراً على نظام المناخ؛ 

  1997الذي اعتمده مؤتمر الأطراف في اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن ترير المناخ في ديسمبر  بروتوكول كيوتو،    ولما كان
النفاذ في   الملحق الأول( إلى العمل على الحد من  2005/ 16/2ودخل حيز  المتقدمة )الأطراف المذكورة في  ، يدعو البلدان 

)الطي الطائرات"  "وقود  عن  الناجمة  الدفيئة  غازات  الإيكاوانبعا ات  خلال  من  بالعمل  وذلك  خفضها،  أو  الدولي(   ران 
 (؛  2- 2)المادة 

،  2015اتفاق باريس، الذي اعتمده مؤتمر الأطراف في اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن تريّر المناخ في ديسمبر    ولما كان
يعزز تطبيق اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن تريّر المناخ بما في ذلك هدفها، ويرمي إلى تقوية الاستجابة العالمية لتهديد  

المستدامة والجهود لاستئصال الفقر، بما في ذلك قصر الزيادة في متوسط درجة الحرارة في العالم    ترير المناخ، في سياق التنمية
على أقل من درجتين مئويتين بكثير فوق المستويات السابقة لعصر النهضة الصناعية ومواصلة الجهود للحد من زيادة درجة  

لنهضة الصناعية، تقر بأن هذا سيخفّض بقدر كبير مخاطر تريّر  درجة مئوية فوق المستويات السابقة لعصر ا  1.5الحرارة بواقع  
 المناخ وآ اره؛ 

ميثاق غلاسكو للمناخ، الذي اعتمده مؤتمر الدول الأطراف في اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن ترير المناخ في نوفمبر    ولما كان 
إبقاء الزيادة في متوسط درجة الحرارة العالمية عند أقل بكثير من   ، يعيد التأكيد على الهدف العالمي الطويل الأجل المتمثل في 2021

درجة مئوية    1.5درجتين مئويتين فوق مستويات ما قبل عصر النهضة الصناعية ولمواصلة الجهود للحد من زيادة درجة الحرارة بواقع  
قلل بشكل كبير من مخاطر ترير المناخ وآ اره،  فوق المستويات السابقة لعصر النهضة الصناعية، مع الاعتراف بأن من شأن ذلك أن ي 

درجة    1.5كما يعترف ميثاق غلاسكو للمناخ بأن تأ يرات ترير المناخ ستكون أقل بكثير عندما تكون الزيادة في درجات الحرارة بمقدار  
 درجة مئوية؛    1.5وز  درجة مئوية ويقرر مواصلة الجهود لحصر الزيادة في درجة الحرارة في حد لا يتجا   2مئوية مقارنة بت  
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٪ سنوياً والحفاظ على انبعا ات 2بالأهداف الطموحة العالمية لقطاع الطيران الدولي المتمثلة في زيادة كفاءة الوقود بنسبة    وإذ تعترف 
  2010على نفس المستوى، حسبما اعتمدته الجمعية العمومية للإيكاو في دورتها السابعة والثلا ين في    2020الكربون الصافية من  

 على التوالي؛    2019و   2016و   2013وأكدته من جديد في دوراتها الثامنة والثلا ين والتاسعة والثلا ين والأربعين في الأعوام  
لاستكشاف الجدوى من تحديد هدف طموح عالمي طويل الأجل للطيران العمل الكبير الذي اضطلعت به الإيكاو    ولما كانت تدرك

 باريس؛   درجة مئوية لاتفاق 1.5الدولي في ضوء هدفي درجة الحرارة البالرة درجتين مئويتين و
ما في  بتبادل المعلومات والعملية التشاورية بشأن الجدوى من تحديد هدف طموح عالمي طويل الأجل للطيران الدولي، ب  وإذ تسل ِّم

حوارات الإيكاو العالمية في مجال الطيران بشأن ذلك تقييم الإيكاو لخفض انبعا ات  اني أكسيد الكربون في قطاع الطيران، وعقد  
بشأن جدوى هدف طموح طويل الأجل لخفض    والاجتماع الرفيع المستوى الجدوى من تحديد هدف عالمي طموح طويل الأجل  

 للإيكاو؛  منذ الدورة الأربعين للجمعية العموميةالطيران المدني الدولي  انبعا ات  اني أكسيد الكربون من 
بأن تقرير الإيكاو عن جدوى تحديد هدف طموح طويل الأجل لخفض انبعا ات  اني أكسيد الكربون في مجال الطيران    وتسل ِّم

الطيران،  مجال     اني أكسيد الكربون فيالمدني الدولي، الذي عرر تقييما للجدوى التقنية لمختلف سيناريوهات خفض انبعا ات  
 ؛  يعمل كأساس للنظر في الهدف الطموح العالمي الطويل الأجل

سنوياً وإبقاء صافي   ٪2بأن الأهداف الطموحة العالمية لقطاع الطيران الدولي الرامية إلى تحسين كفاءة الوقود بنسبة    وتسل ِّم
الخفض بالمستوى اللازم للحد من إسهام الانبعا ات المطلقة للطيران في عند نفس المستوى لا تحقق  2020الانبعا ات من عام 

 ترير المناخ، وبأن  مة حاجة إلى أهدف أكثر طموحاً لرسم مسار مستدام للطيران؛  
طاع  أن التصدي لانبعا ات غازات الدفيئة الناجمة عن الطيران الدولي يقتضي المشاركة والتعاون الفعليين من جانب الدول وق   وتؤكد 

  الطيران، وتلاحظ الالتزامات الجماعية التي أعلن عنها المجلس الدولي للمطارات ومنظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية والاتحاد الدولي 
للنقل الجوي والمجلس الدولي لطيران الأعمال ومجلس التنسيق الدولي لاتحادات صناعة الطيران والفضاء نيابة عن صناعة النقل الجوي  

،  2020 حتى عام   2009سنويا من عام    ٪ 1.5ي، بمواصلة تحسين الكفاءة فيما يتعلق بثاني أكسيد الكربون بنسبة متوسطة قدرها  الدول 
، وتحقيق هدف طويل الأجل يتمثل في الوصول إلى صافي انبعا ات كربون  2020بغية تحقيق النمو الحيادي للكربون ابتداء من عام 

 ؛  2050صفرية بحلول عام  
لخاص بالمسؤوليات المشتركة لكن المتباينة باتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن تريّر المناخ واتفاق باريس وتقرّ بمبدئها ا  وتذك ر

 وقدرات كل دولة، في ضوء الظروف الوطنية المختلفة؛  
 بمبادئ عدم التمييز وبالفرص المتكافئة والمنصفة لتنمية الطيران الدولي، المنصوص عليها في اتفاقية شيكاغو؛  أوضا وتقر

وضات في إطار اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية واتفاق باريس، كما أنه بأن هذا القرار لا يشكل سابقة أو يستبق نتائج المفا  وتسلم
 لا يمثل مواقف الأطراف في أي منهما؛

إلى أن النهور بالنمو المستدام للطيران الدولي وتحقيق أهدافه الطموحة العالمية يستلزم اتباع نهج شامل، يتكون من   وتشير
وأنواع وقود الطيران المستدام، والتحسينات التشريلية، والتدابير القائمة على السوق مجموعة من التدابير التي تشمل التكنولوجيا  

   ؛لخفض الانبعا ات وإمكانية تطوير وضع القواعد القياسية والتوصيات الدولية
كفاءتها في استهلاك  بالتقدم التكنولوجي الكبير الذي تم إحرازه في قطاع الطيران، حيث الطائرات المصنعة اليوم تزيد    وإقراراً منها

في المائة عما كانت عليه في ستينيات القرن الماضي، مع ملاحظة مستوى غير مسبوق   80الوقود لكل كيلومتر لكل راكب بنحو  
ل الأخضر في مجال الطيران؛    من التكنولوجيات والابتكارات الجديدة الناشئة نحو التحوُّ

  2017ا ات غاز  اني أكسيد الكربون للطائرات من قبل المجلس في مارس  قاعدة قياسية بشأن ترخيص انبعباعتماد    وإذ تقر
 وضرورة الحفاظ على تحديث هذه القاعدة القياسية استناداً إلى أحدث التحسينات في تكنولوجيا كفاءة الطائرات؛ 

شادات الصادرة عن الإيكاو في بضرورة التحديث والتطوير في الوقت المناسب للقواعد القياسية والتوصيات الدولية والإر   وتسل ِّم
 مجال البيئة فيما يتعلق بتكنولوجيات الطائرات المتقدمة الجديدة، حسب الاقتضاء؛ 

 الطائرات. بالعمل المضطَلع به للنظر في الجوانب البيئية لانتهاء عمر الطائرات مثل أن يتم ذلك من خلال تدوير واعترافاً منها
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بموجب الخطة العالمية للإيكاو للملاحة الجوية تسهم في تعزيز الكفاءة التشريلية   (ATM)بأن تدابير إدارة الحركة الجوية    وإذ تسلم
 والحد من انبعا ات غاز  اني أكسيد الكربون من الطائرات؛

الطيران    وترحب التحسينات في منظومة  البيئية لحزم  المنافع  بالنس(  ASBUs)بتقييم  استُكمل  للحزمة صفر والحزمة  الذي    1بة 
 ونتائج التحليل العالمي لكفاءة الطيران الأفقي والرأسي؛  

بالدور الهام    وتعترف،  2021ونوفمبر    2019ومايو    2017بعقد ندوات الإيكاو عن المطارات الخضراء في نوفمبر    وترحب
 للمطارات في توزيع مصادر مبتكرة جديدة للطاقة على النقل الجوي؛ 

ل للطيران وأنواع الوقود البديلة    وتشير  أيد استخدام أنواع وقود الطيران    2009الذي انعقد في نوفمبر    ( CAAF/1) إلى أن المؤتمر الأوَّ
 المستدام، خاصة استخدام أنواع الوقود المطابق على المدى القصير والمتوسط، كوسيلة مهمة لخفض انبعا ات الطائرات؛ 

ل للطيران وأنواع الوقود البديلة    وتشير قد وضع إطاراً عالمياً للإيكاو يتعلق بأنواع وقود   ( CAAF/1) أيضاً إلى أن المؤتمر الأوَّ
الطيران البديل تم من خلاله تسجيل تقدم، بما في ذلك العدد المتزايد من عمليات تحويل الوقود، والمطارات التي تقوم بتوزيع هذه  

 ن أجل مزيد من الرحلات التجارية؛  الأنواع من الوقود م

قد اعتمد توصيات وأقرّ إعلاناً في    (CAAF/2)  2017كذلك إلى أن المؤتمر الثاني عن الطيران والوقود البديل في أكتوبر    وتشير
الطيران    لوقود الطيران المستدام، كمسار ملهم وحي لنسبة كبيرة من أنواع وقود  2050هذا الشأن، بما يشمل رؤية الإيكاو لعام  

دة 2050، وضرورة تحديث "رؤية الإيكاو لعام  2050لكي يحل محلها وقود الطيران المستدام بحلول عام   " لتضمينها حصة محدَّ
 ؛  2050من هذه الأنواع من الوقود لاستخدامها بحلول عام  

وأن هذه الأنواع من الوقود سيكون لها أكبر    بأن الجدوى التكنولوجية لأنواع الوقود المستدام للطيران سهل الإحلال تم إ باتها،  وتقر  
، ومن المطلوب استحداث السياسات والحوافز  2050الأ ر في خفض انبعا ات  اني أكسيد الكربون في مجال الطيران بحلول عام  

 المناسبة لإيجاد منظور سوقي طويل الأجل؛  
واع وقود الطيران المستدام وأنوع وقود الطيران ذات الانبعا ات بالتطورات المستمرة في أنواع الوقود السهل الإحلال مثل أن  وتسل ِّم

بتطوير أنواع جديدة من الوقود   إذ ترحبالكربونية المنخفضة من أجل الحد من انبعا ات  اني أكسيد الكربون في مجال الطيران، و
 ربائية المتجددة؛  ومصادر الطاقة النظيفة للطيران، بما في ذلك استخدام الهيدروجين ومصادر الطاقة الكه

بالحاجة إلى تطوير هذه الأنواع من الوقود ونشرها بطريقة مجدية اقتصادياً ومقبولة اجتماعياً وبيئياً والتقدم المحرز في   وتسل م
 التنسيق بين نُهوج تحقيق الاستدامة؛ 

بأن معايير الاستدامة وترخيص الاستدامة وتقييم انبعا ات دورة الحياة لهذه الأنواع من الوقود يجري إعدادها وتحديثها في وتقر   
 إطار العمل الجاري لتنفيذ خطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران الدولي )كورسيا(؛ 

مدني على الطاقة المتجددة بما في ذلك عن طريق تعاونه مع  بالحاجة إلى استكشاف وتسهيل حصول قطاع الطيران ال  وتسل م
"ضمان الحصول على الطاقة    7مبادرة الطاقة المستدامة للجميع، كجزء من مساهمة المنظمة في هدف التنمية المستدامة رقم  

 الميسورة التكلفة والمو وقة والمستدامة والحديثة للجميع"؛
قد طلب إلى المجلس أن يضطلع، بدعم من الدول الأعضاء، بأعمال من أجل إعداد    19- 37إلى أنّ قرار الجمعية العمومية    وتشير 

  إطار عالمي للتدابير القائمة على السوق في مجال الطيران الدولي، بما في ذلك زيادة تفصيل المبادئ التوجيهية الواردة في الملحق بهذا 
، علماً  18- 40و   2- 39و   18- 38الوارد في قراري قرارات الجمعية العمومية  القرار، وأن هذه المبادئ التوجيهية قد أعُدت على النحو  

 بأنها ترد أيضاً في الملحق بهذا القرار؛ 
أنّ المنظمة اعتمدت استراتيجية جوهرية لبناء القدرات والمساعدة الفنية والمالية الأخرى، تمشيا مع مبادرة "عدم ترك أي    وتلاحظ

لدول على إعداد وتقديم خطط عملها، بما في ذلك تنظيم ندوات إقليمية، ووضع وتحديث و يقة  بلد وراء الركب" من أجل مساعدة ا
"إرشادات بشأن إعداد خطط عمل الدول فيما يتعلق بأنشطة تخفيض انبعا ات  اني أكسيد الكربون" والبرنامج   Doc 9988الإيكاو  

لتقدير وفورات   الموقع الإلكتروني وأداة الإيكاو  التخفيض التفاعلي على  البيئية وأداة منحنى تكلفة  للمنافع  الوقود وأداة الإيكاو 
 الهامشي؛ 
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في المائة من الحركة الجوية   98دولة عضواً، أي ما يعادل أكثر من  133، قامت طوعا  2022يوليو بأنه، اعتباراً من  وترح ب
 العالمية، بإعداد خطط عملها وتقديمها إلى الإيكاو؛ 

تطوير وتحديث خطط عمل الدول، بما في ذلك التحديد الكمي لمنافع خفض انبعا ات  اني أكسيد الكربون   بضرورة مواصلة  وتسل ِّم
 البيئة؛  باستخدام أدوات سهلة من أجل الطيران المستدام والبُنى الأساسية، مع التركيز على الابتكارات المُستَلهمة من

ي للتحديات المقترنة بترير المناخ، وبضرورة توفير الدعم اللازم، ولا    وتسل ِّم  باختلاف الظروف بين الدول فيما يتعلق بقدرتها على التصدِّّ
 سيما للبلدان النامية والدول التي لديها احتياجات خاصة؛ 

لمالي، ونقل التكنولوجيا، وبناء القدرات أنه ينبري وضع تدابير محددة لمساعدة الدول النامية وتيسير الوصول إلى الدعم ا  وتؤكد
 في أقرب وقت ممكن؛

بالمساعدة التي تقدمها الإيكاو في شراكة مع منظمات أخرى لتسهيل عمل الدول الأعضاء على خفض انبعا ات الطيران،   وتعترف
 فضلًا عن البحث المستمر عن شراكات مساعدة محتملة مع منظمات أخرى؛

يكاو للمساعدة وبناء القدرات والتدريب في مجال أنواع وقود الطيران المستدام" لدعم تطوير ونشر أنواع  بإطلاق "برنامج الإ  وترحب
وقود الطيران المستدام، بما في ذلك إبرام شراكات فيما بين الدول والجهات المعنية ذات الصلة، وذلك تمشياً مع مبادرة "عدم ترك 

 أي بلد وراء الركب"، 
م بشأن وضع خطط  بأنه وفقاً  وتسل ِّم لأحدث التقارير الصادرة عن الهيئة الحكومية الدولية المعنية بترير المناخ، لوحظ إحراز تقدُّ

التكيُّف مع ترير المناخ وتنفيذها على مستوى جميع القطاعات والأقاليم، بيد أنه لا يزال موزعاً بشكل غير متساوٍ، مع ملاحظة 
ذلك نقاط ضعف محتملة بشأن البُنى الأساسية الرئيسية للنقل مثل نُظُم الطيران الدولية  وجود عدة  ررات في التكيُّف، بما في  

القياسية الخاصة بتصميمها إيلاء الاعتبار الواجب لمراعاة  القواعد  والبُنى الأساسية، مما يعني أنه يجب أن يُراعى في إعداد 
 المخاطر والآ ار المناخية المتوقعة؛  

لظروف التمكينية من أجل تنفيذ تدابير التكيُّف الطويلة الأجل مع ترير المناخ، لا سيما بالنسبة للأجزاء بالحاجة إلى ا   وتسل ِّم
ز مستوى تأهب قطاع الطيران الدولي للأحداث   الأضعف من منظومة الطيران والبُنى الأساسية، الأمر الذي من شأنه أن يعزِّ

 القصوى والمعاكسة المتصلة بالمناخ؛ 
ة العمل المضطلَع به للتعرّف على الآ ار المحتملة لترير المناخ على عمليات الطيران الدولي والهياكل الأساسية بأهمي  وتسلم

 ذات الصلة، إلى جانب الخيارات المحددة لتدابير التكيُّف؛  
ر الذي قدمته الإيكاو لهذه المبادرة، بما أحرزته الإيكاو من تقدم في تنفيذ مبادرة الأمم المتحدة المحايدة مناخياً وبالدعم الكبي  وتسل ِّم

المسافرين جواً   الركاب  الناجمة عن  تقييم الانبعا ات  لدعم  الخاصة بالإيكاو،  الكربون  أداة احتساب  ولا سيما من خلال وضع 
 وترحّب بتوسيع نطاقها لإضافة انبعا ات نقل البضائع جواً: 

 فإن الجمعية العمومية:
د بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال    20-41أن يحل هذا القرار، إلى جانب القرار    تقرر - 1 "البيان المُوحَّ

د بسياسات وممارسات الإيكاو    22-41الأحكام العامة، والضوضاء ونوعية الهتواء المحلي" والقرار    —حماية البيئة   "البيان المُوحَّ
، محتل القرارات ة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران الدولي )كورسيا("خط  —المستمرة في مجال حماية البيئة  

د بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال حماية   19-40و  18-40و  17- 40 للجمعية العمومية، ويشكِّل البيان المُوحَّ
 البيئة؛ 

 :المجلس من تطلب - 2

لمستمر في المسائل البيئية المتصلة بالطيران المدني الدولي، بما في أن يكفل اضطلاع الإيكاو بدورها القيادي ا أ(
 ذلك انبعا ات غازات الدفيئة؛
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أن يواصل دراسة الخيارات في مجال السياسة العامة للحدّ من أ ر انبعا ات محرّكات الطائرات على البيئة أو  ب(
بير قائمة على السوق، مع مراعاة ما قد  خفضه وإعداد اقتراحات ملموسة حسب الحاجة تتضمن حلولا فنية وتدا

 يكون لهذه التدابير من آ ار محتملة على البلدان النامية والبلدان المتقدمة على حد سواء؛  

أن يواصل التعاون مع المنظمات المشاركة في رسم السياسات في هذا المجال، وخاصة مؤتمر الأطراف في  ج(
 ير المناخ؛ اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن تر

 على ما يلي:  مجددا تؤكد - 3
ينبري أن تواصل الإيكاو اتخاذ مبادرات لنشر معلومات عن الفهم العلمي لأ ر الطيران والإجراءات المتخذة لمعالجة   أ(

 انبعا ات الطيران، وتواصل توفير منتدى لتيسير المناقشات بشأن الحلول الكفيلة بالتصدي لانبعا ات الطيران؛ 

التشديد على خيارات السياسة العامة التي ستخفض الانبعا ات الصادرة عن محركات الطائرات، دون أن  ينبري   ب(
 يكون لتلك الخيارات أ ر سلبي على نمو النقل الجوي، ولا سيما في الاقتصادات النامية؛ 

ال   تقرر - 4 الوقود على  لتحسين كفاءة  الإيكاو  الصلة من خلال  ذات  الدول والمنظمات  بنسبة أن تعمل  العالمي  صعيد 
٪ سنويا من  2ولتحقيق هدف عالمي طموح في مجال تحسين كفاءة الوقود بنسبة    2020٪ سنويا حتى عام  2متوسطة قدرها  

 ، تُحسب على أساس حجتم الوقتود المستخدم مقابتل إيرادات كل طن كيلومتري يتم نقله؛2050حتى عام  2021عام 

أعلاه، لن ينسب التزامات محددة إلى دول فرادى، وأن ظروف وقدرة ومساهمة   4فقرة  على أن الهدف الوارد في ال  توافق - 5
كل دولة من الدول النامية والمتقدمة في تركّز انبعا ات غازات الدفيئة الناجمة عن الطيران في الرلاف الجوي هي التي تقرر  

 كيف تساهم كل دولة بشكل طوعي في تحقيق الأهداف الطموحة العالمية؛
أيضاً، دون أن تنسب أي التزامات محددة إلى دول فرادى، أن تواصل الإيكاو والدول الأعضاء فيها، إلى جانب المنظمات    تقرر - 6

ذات الصلة، السعي إلى أن تحقق في المدى المتوسط جماعياً الهدف العالمي الطموح المتمثل في الإبقاء على صافي الانبعا ات العالمية  
على نفس المستوى، وأن تأخذ في الحسبان: الظروف والقدرات الخاصة    2020ن الطيران الدولي ابتداء من عام  من الكربون الناجمة ع 

ا  بكل دولة من الدول، ولاسيما البلدان النامية؛ ومدى نضج أسواق الطيران؛ والنمو المستدام لقطاع الطيران الدولي؛ وأنّ الانبعا ات ربم 
كة الجوية الدولية، حتى يتم تطوير ونشر تكنولوجيات وأنواع وقود أقل انبعا اً، واتخاذ تدابير أخرى  تزداد بسبب النمو المتوقع في الحر 

   أدناه؛   7مخفَّفة، مع التسليم أيضاً بالهدف الطموح العالمي الطويل الأجل في الفقرة  
ع الإيكاو والدول    6ة  كذلك أنه، بالإضافة إلى الهدف الطموح العالمي المتوسط الأجل الوارد في الفقر   تقرر - 7 أعلاه، تُشجَّ

( يتمثل  LTAGالأعضاء فيها على العمل معاً للسعي لتحقيق هدف طموح عالمي جماعي طويل الأجل لقطاع الطيران الدولي )
مع ، دعماً لهدف درجة الحرارة الذي حدده اتفاق باريس،  2050في خفض صافي الانبعا ات الكربونية إلى الصفر بحلول عام  

ر بأن قدرة كل دولة على المساهمة في الهدف العالمي الطموح الطويل الأجل ستتحدد بناء على الظروف الخاصة بكل دولة  الإقرا
والقدرات التي تمتلكها )على سبيل المثال، مستوى تقدمها، ودرجة نضج أسواق الطيران لديها والنمو المستدام لقطاع الطيران 

 ؛ لويات الوطنية لتنمية النقل الجوي( وذلك في الإطار الزمني الخاص بكل دولةالدولي فيها والانتقال العادل والأو 
مع الاعتراف بأن الهدف الطموح العالمي الطويل الأجل هو هدف طموح عالمي جماعي، ولا يضع واجبات أو التزامات  - 8

دة في شكل أهداف للحد من الانبعا ات على الدول بصورة فردية،   المساهمة في تحقيق الهدف بطريقة كل دولة على    تحثمحدَّ
 مستدامة اجتماعياً واقتصادياً وبيئياً ووفقاً للظروف الوطنية؛

من المجلس أن يرصد بانتظام التقدم المحرز في تنفيذ جميع عناصر مجموعة التدابير نحو تحقيق الهدف الطموح    تطلب - 9
تقييم البيئي، واستعرار رؤية الإيكاو بشأن وقود الطيران المستدام، العالمي الطويل الأجل، بما في ذلك من خلال: عملية الإيكاو لل

ومزيد من التقييم لخفض انبعا ات  اني أكسيد الكربون وآ ار التكلفة المترتبة عن ترير المناخ على الطيران الدولي وعلى المناطق 
 عن آ ار التكلفة على الجهود المبذولة لتحقيق الهدف  والبلدان، لا سيما البلدان النامية، وتأ ير ذلك على تنمية هذا القطاع، فضلاً 

أكسيد  انبعا ات  اني  الوطنية بخصوص خفض  العمل  المتأتية من خطط  المعلومات  الأجل، ورصد  الطويل  العالمي  الطموح 
لتقدم، وتقديم الكربون في مجال الطيران الدولي، ووسائل التنفيذ. ولهذا الررر، سينظر المجلس في المنهجيات اللازمة لرصد ا

 تقرير إلى الدورة المقبلة للجمعية العمومية للإيكاو؛ 
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أيضاً جميع الدول على أن تقدم طوعاً للإيكاو وتحدّث خطط عمل لخفض انبعا ات  اني أكسيد الكربون الناشئة   تشجع - 10
 لى المدى الطويل؛ عن الطيران الدولي، مع بيان السياسات والإجراءات وخرائط الطريق، بما في ذلك التوقعات ع

الدول، التي تود أن تعد خطط عمل أو تقوم بتحديث هذه الخطط، إلى عرر تلك الخطط على الإيكاو في أقرب    تدعو - 11
ومرة كل  لاث سنوات بعد ذلك، لكي يتسنى للإيكاو أن تواصل جمع    2024وقت ممكن ويحبذ أن يكون ذلك بنهاية يونيو  

حة، على أن تتضمن خطط العمل تلك معلومات عن مجموعة  المعلومات المحددة كميا بشأن تحقيق الأهداف العالمية الطمو 
البيئية  المنافع  الخاصة، ومعلومات محددة كميا عن  الوطنية  القدرات والظروف  الدول والتي تعكس  فيها  التي نظرت  التدابير 

 ليها لتنفيذ التدابير؛ المتوقعة من تنفيذ التدابير المنتقاة من تلك المجموعة، وكذا معلومات عن أي مساعدة معينة قد تحتاج إ
المعلومات الواردة في تلك الخطط وعلى إقامة شراكات مع الدول    تشج ع - 12 الدول التي قدمت خطط عمل على تبادل 

الأعضاء الأخرى من أجل مساعدة تلك الدول التي لم يتسنّ لها إعداد خطط عمل، وإتاحة خطط العمل المقدمة للجمهور، مع  
 ية للمعلومات التي تحتوي عليها خطط عمل الدول؛ مراعاة الحساسية التجار 

من المجلس أن ييسّر تعميم الدراسات الاقتصادية والفنية وأفضل الممارسات ذات الصلة بالأهداف الطموحة وأن    تطلب - 13
قبل نهاية شهر الدول،  الفنية الأخرى على إعداد وتحديث خطط عمل  المساعدة  أنواع  يونيو    يواصل تقديم الإرشادات وسائر 

، بما في ذلك من خلال التعاون والمساعدات فيما يخص تحديد موارد التمويل المحتملة لإزالة الكربون من قطاع الطيران  2024
بالتعاون مع الهيئات المالية والهيئات الأخرى ذات الصلة، لكي يتسنى للدول أن تجري الدراسات اللازمة وتقدم طوعاً خطط عملها  

 إلى الإيكاو؛ 
إلى المجلس أن يحافظ على القواعد القياسية والمنهجيات المناسبة وآلية قياس/تقدير ورصد الانبعا ات العالمية من   تطلب  - 14

غازات الدفيئة الناجمة عن الطيران الدولي والتحقق منها، وكفالة دعم الدول لعمل الإيكاو بشأن تقييم التقدم المحرز وذلك من خلال  
 سنوية المتعلقة بالحركة الجوية واستهلاك الوقود وانبعا ات  اني أكسيد الكربون؛  الإبلاغ عن البيانات ال 

إلى المجلس أن يطلب من الدول مواصلة دعم الجهود التي تبذلها الإيكاو لتعزيز مو وقية قياس/تقدير الانبعا ات    تطلب  - 15
اتفاقية الأمم المتحدة الإطارية بشأن تريّر  وأن يبلغ بشكل مالعالمية من غازات الدفيئة الناجمة عن الطيران الدولي   نتظم أمانة 

المناخ عن انبعا ات  اني أكسيد الكربون الناجمة عن الطيران الدولي، كجزء من إسهامه في تقييم التقدم المحرز إزاء إجراءات  
 ؛ التنفيذ في ذلك القطاع، وبناء على المعلومات التي أقرّتها الدول الأعضاء في الإيكاو

بأنه ينبري عدم ادخار أي جهد للحصول على الوسائل اللازمة لخفض وتثبيت انبعا ات  اني أكسيد الكربون الناجمة    ع ااقرار م  - 16
عن جميع المصادر، تحث الإيكاو والدول الأعضاء فيها على أن تعرب بوضوح عن شواغلها، من خلال أنشطة اتفاقية الأمم المتحدة  

زاء استخدام الطيران الدولي كمصدر من المصادر المحتملة لجمع الإيرادات لتمويل أنشطة المناخ في قطاعات  الإطارية بشأن ترير المناخ، إ 
 أخرى، وذلك كي لا يصبح الطيران الدولي مستهدفا بصورة غير متناسبة كمصدر من مصادر هذه الإيرادات؛ 

ز تحقيق الهدف الطموح الطويل  بأن من شأن وسائل التنفيذ المتناسبة مع مستوى الطموح، بم   تُسل م  - 17 ا في ذلك التمويل، أن تعزِّ
الأجل. وهي تتطلب استثمارات كبيرة من الدول، وفقاً لظروفها الوطنية، وبوسع الإيكاو أن تستخدم مختلف الطرائق و/أو آليات التمويل  

 اني أكسيد الكربون في مجال الطيران؛  الممكنة لتيسير التمويل ودعم الاستثمار من أجل تنفيذ تدابير محددة لخفض انبعا ات   
 المجلس القيام بما يلي:  من   تطلب  - 18

لديها  أ(  التي  النامية والدول  للبلدان  بالنسبة  الوصول، لا سيما  إمكانية  لتسهيل  آليات محددة  أو  الشروع في تدابير 
المؤسسات المالية، مثل بنوك التنمية، من احتياجات محددة، إلى قدرات الاستثمار الخاص، فضلًا عن التمويل من  

أجل المشاريع التي تساهم في إزالة انبعا ات الكربون من الطيران الدولي، وكذلك تشجيع التمويل الجديد والإضافي  
 ؛ لهذا الررر 

يات المالية  المزيد من النظر في إنشاء مبادرة للتمويل المناخي أو آلية للتمويل في إطار الإيكاو، مع معالجة التحد ب(
 والمؤسسية والقانونية المحتملة، وتقديم تقرير إلى الدورة الثانية والأربعين للجمعية العمومية للإيكاو؛
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تكون الفقرتان الفرعيتان أ( و ب( أعلاه مكملتيْن لبرنامج المساعدة والتعاون القوى المخصص للهدف الطموح الطويل   ج(
ل الممارسات وتقديم الإرشادات وبناء القدرات والمساعدات الفنية الأخرى. الأجل من أجل تبادل المعلومات حول أفض 

المستدام"  الطيران  وقود  مجال  في  والتدريب  القدرات  وبناء  للمساعدة  الإيكاو  "برنامج  بإنشاء  الترحيب   ومع 
 (ACT-SAF فإنه ينبري توسيع نطاق "برنامج الإيكاو للمساعدة وبناء القدرات والتدريب ليشمل ا ،) لهدف الطموح

( )مثل تكنولوجيات الطائرات، التحسينات التشريلية، والترييرات في البنية الأساسية، ACT-LTAGالطويل الأجل" ) 
 ( ومصادر الطاقة النظيفة الأخرى لأغرار الطيران(؛ LCAFووقود الطيران ذي الانبعا ات الكربونية المنخفضة ) 

ما بالنسبة للبلدان النامية والدول التي لديها احتياجات محددة، لتمكينها  تعزيز النقل الطوعي للتكنولوجيا، لا سي  د(
 ؛ من التكيف مع أحدث التكنولوجيات وتعزيز مساهمتها في تحقيق الهدف الطموح الطويل الأجل

تمشياً مع مبادرة "عدم ترك أي بلد وراء الركب"، حث الدول الأعضاء في الإيكاو على تقديم مساهمات منتظمة  ه( 
وكبيرة إلى صندوق البيئة التابع للإيكاو، لمقابلة تكاليف أنشطة محددة تقوم بها الإيكاو بشأن الهدف الطموح 
الطويل الأجل، بما في ذلك برنامج الإيكاو للمساعدة وبناء القدرات والتدريب في مجال وقود الطيران المستدام،  

حددة. كما تُشجّع الدول على تطوير مشاريع محددة في  بهدف مساعدة الدول النامية والدول ذات الاحتياجات الم
 إطار برنامج الإيكاو للتعاون الفني؛

التقرير  الدول    من  تطلب - 19 في  المحددة  الريبة  أوجه  معالجة  استمرار  إلى  يهدف  الذي  العلمي  بالبحث  تنهض  أن 
وكفالة أن تتضمن عمليات  التقييم    تقاريري  الخاص لفريق الخبراء الحكومي الدولي بشأن الطيران والرلاف الجوي العالمي وف 

التقييم المقبلة لترير المناخ، التي يضطلع بها فريق الخبراء الحكومي الدولي وهيئات الأمم المتحدة الأخرى ذات الصلة، معلومات 
 محدّ ة، إن وجدت، عن الآ ار التي تحد ها الطائرات على الرلاف الجوي؛ 

 القيام بما يلي:من المجلس تطلب  - 20
أن يواصل تطوير وتحديث الإرشادات المقدمة للدول الأعضاء بشأن تنفيذ سياسات وتدابير ترمي إلى خفض   أ(

الأ ر البيئي لانبعا ات الطيران الدولي أو الحد منه، ويجري مزيدا من الدراسات بهدف تخفيف أ ر الطيران  
 دولية والبُنى الأساسية مع آ ار تريُّر المناخ ومخاطره؛ الدولي على ترير المناخ وتكييف نُظُم الطيران ال 

 أن يشجع الدول على التعاون في إعداد نماذج تحليلية توقّعية لتقييم آ ار الطيران؛  ب(
أن يواصل تقييم تكلفة ومنافع مختلف التدابير، بما فيها التدابير القائمة، بررر معالجة مسألة انبعا ات محركات  ج(

ثر الطرق فعالية من حيث التكلفة، مع مراعاة مصالح جميع الأطراف المعنية، بما في ذلك الآ ار  الطائرات بأك
 المحتملة على الدول النامية؛ 

مساعدة الدول الأعضاء بالدراسات والتقييمات ووضع الإجراءات، بالتعاون مع الدول الأخرى بالإقليم، بررر الحد   د(
خفضها على الصعيد العالمي، والعمل معا بشكل تعاوني لبلوغ المستوى الأمثل من من انبعا ات غازات الدفيئة أو  

 المنافع البيئية التي يمكن تحقيقها عن طريق برامجها المختلفة؛
المجلس والدول الأعضاء إلى العمل جنباً إلى جنب مع المنظمات ذات الصلة للسعي لتحقيق أقصى مستوى    تدعو - 21

ذ تدابير داخل القطاع للحد من انبعا ات  اني أكسيد الكربون )مثل التكنولوجيا والعمليات وأنواع الوقود(،  ممكن من التقدم في تنفي
 بالوقود؛   مع التسليم بأن أكبر تأ ير محتمل من حيث الحد من انبعا ات  اني أكسيد الكربون في الطيران سيأتي من التدابير المتعلقة

ى مواكبة تكنولوجيات الطائرات المبتكرة، والأنواع الجديدة من العمليات التي تؤدي المجلس والدول الأعضاء عل  تشجع - 22
( ومصادر LCAF(، ووقود الطائرات ذي الانبعا ات الكربونية المنخفضة )SAFإلى خفض الانبعا ات، ووقود الطيران المستدام )

ركب"، من أجل التمكين من الترخيص في الوقت المناسب، الطاقة النظيفة الأخرى بما يتماشى مع مبادرة "عدم ترك أي بلد وراء ال
وكذلك إجراء التحديث والتطوير في الوقت المناسب للقواعد الأساسية والتوصيات الدولية والإرشادات ذات الصلة الصادرة عن  

تدابير الخاصة  الإيكاو، حسب الاقتضاء. وتحث الإيكاو والدول الأعضاء فيها على مواصلة العمل بشأن عناصر مجموعة ال
 أدناه   25إلى  20بتحقيق الهدف الطموح الطويل الأجل، بما في ذلك الفقرات من 
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 إلى الدول القيام بما يلي:  تطلب - 23
أن تنظر في وضع سياسات تشجع على إدخال طائرات إلى السوق تتّسم بكفاءة متزايدة في استهلاك الوقود،   أ(

يد الأساطيل الفعَّالة من حيث التكلفة؛ والعمل معاً من خلال الإيكاو  وقيام المصنّعين والمشرّلين بتيسير تجد
 لتبادل المعلومات ووضع إرشادات لأفضل الممارسات بشأن انتهاء عمر الطائرات مثل تدوير الطائرات؛  

 أن تحفز على الاستثمار وتعجله في البحث والتطوير لإنتاج طائرات جديدة لا تنتج أي انبعا ات كربونية؛  ب(
 إلى المجلس القيام بما يلي: تطلب - 24

تحديث القاعدة القياسية بشأن ترخيص مستوى انبعا ات  اني أكسيد الكربون للطائرات حسب الاقتضاء، استنادا  أ(
 إلى أحدث التحسينات في تكنولوجيا كفاءة الطائرات؛  

القيام حسب الاقتضاء وفي الوقت المناسب بتحديث وتطوير القواعد والتوصيات الدولية البيئية والإرشادات ذات   ب(
 ة الصادرة عن الإيكاو فيما يتعلق بتكنولوجيات الطائرات المتقدمة الجديدة؛  الصل 

 تحديث أهداف تكنولوجية على المدى المتوسط والبعيد، في مجال حرق وقود الطائرات؛ ج(
 إلى الدول القيام بما يلي:  تطلب -25

لى الطائرات والمطارات  أن تعمل مع الشتتتتركات المصتتتتنِّّعة للطائرات وهيئات تقديم خدمات  أ( الملاحة الجوية ومشتتتترِّّ
للتعجيل بتطوير وتنفيذ الأساليب التي تحقق كفاءة الوقود وإجراءات الملاحة الجوية والعمليات الأرضية من أجل  
الحد من الانبعا ات الناجمة عن الطيران، والعمل مع الإيكاو لإيصتتتتتتتال المنافع البيئية إلى جميع الأقاليم والدول،  

 راعاة استراتيجية حزم التحسينات في منظومة الطيران؛مع م
أن تقلل من العوائق القانونية والأمنية والاقتصتتتتتتتتتتادية وغير ذلك من العوائق المؤستتتتتتتتتتستتتتتتتتتتية بما يتيح تطبيق المفا يم   ب(

 التشريلية الجديدة في إدارة الحركة الجوية بررر استخدام المجال الجوي بكفاءة من حيث البيئة؛ 
اً من خلال الإيكاو لتبادل المعلومات ووضتع إرشتادات لأفضتل الممارستات بشتأن المطارات الخضتراء، بما العمل مع  ج( 

 في ذلك الممارسات المتعلقة بتخطيط المطارات وتطويرها وتشريلها وصيانتها؛  
وعمليات التخطيط   النظر في إجراء تقييم لمخاطر المناخ لتعزيز إدراج تدابير التكيُّف مع ترير المناخ في السياسات  د( 

 المناخية الوطنية فيما يتعلق بنُظُم الطيران الدولية و ياكلها الأساسية، حسب الاقتضاء؛ 
 إلى المجلس القيام بما يلي: تطلب - 26

الأخذ بإرشادات يتم تحديثها بشأن التدابير التشريلية لخفض الانبعا ات الناجمة عن الطيران الدولي والتركيز  أ(
ءة الوقود في كل جوانب خطة الإيكاو العالمية للملاحة الجوية؛ وتشجيع الدول والجهات المعنية  على زيادة كفا

 على تطوير إدارة الحركة الجوية التي تحقق أقصى منافع بيئية؛ 
أن يواصل تطوير وتحديث الأدوات والتوجيهات اللازمة لتقييم الفوائد المرتبطة بتحسين إدارة الحركة الجوية،   ب(

 (؛ ASBUsم الفوائد البيئية المرتبطة بتنفيذ حزم التحسينات في منظومة الطيران )وتقيي
تناول   ج(  يجري  الخضراء، حيث  المطارات  بشأن  الممارسات  أفضل  المعلومات عن  لتبادل  المنتدى  توفير  يواصل  أن 

موضوعات مثل البنايات الذكية والطاقة المتجددة والتنقل المراعي للبيئة والتكيُّف مع ترير المناخ والتطوير المرِّن القادر  
 مات عن الاستدامة واستهداف الملاءمة والتنسيق فيما بين المطارات؛  على الصمود والمشاركة المجتمعية وتقديم المعلو 

مجموعة   د( نشر  ذلك  في  بما  المطارات،  في  بيئيا  المستدامة  الممارسات  تنفيذ  بشأن  الإرشادات  وتحديث  نشر 
 الأدوات الإلكترونية للمطارات المراعية للبيئة؛ 

والبُنى الأساسية لديها على نحو يجعلها قادرة على الصمود  تشجيع الدول على السعي على تطوير نُظُم الطيران   ه(
في مواجهة تريُّر المناخ، مع التركيز على وضع سياسات تدمج أنشطة التخفيف من حدة ترير المناخ والتكيُّف  

 معه من أجل النهور بالتنمية المستدامة للطيران.  
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 إلى الدول القيام بما يلي:  تطلب - 27
الإدارات الوطنية المعنية بالإجراءات السياسية والاستثمار للتعجيل بالقيام بما يناسب من وضع نهج منسق في   أ(

البحوث في مجال مصادر الطاقة النظيفة والطاقة المتجددة لأغرار الطيران وتطويرها ونشرها واستخدامها، بما 
ت الانبعا ات الكربونية المنخفضة  (، وأنوع وقود الطيران ذاSAFفي ذلك استخدام أنواع وقود الطيران المستدام )

(LCAF)  ونشرها واستخدامها، وفقاً لظروفها الوطنية؛ ، 
النظر في استخدام حوافز لتشجيع استعمال مصادر الطاقة النظيفة والطاقة المتجددة في مجال الطيران، بما في  ب(

 (؛ LCAFالانبعا ات الكربونية المنخفضة )(، وأنواع وقود الطيران ذات SAFذلك أنواع وقود الطيران المستدام )
تكنولوجيا   ج( بالبحوث والترخيص والتطوير فضلًا عن تطوير  للتعجيل  الصلة  المصلحة ذوي  العمل مع أصحب 

المعالجة وإنتاج المواد الأولية اللازمة، وترخيص طائرات ومحركات جديدة تسمح باستخدام وقود الطائرات المستدام 
المائ  100بنسبة   إلى    ةفي  المستدام وصولًا  الوقود  إنتاج  التكاليف والعمل على توسيع نطاق خطوط  لخفض 

المستوى التجاري، وذلك على وجه الخصوص من خلال التشجيع على عقد اتفاقات شراء وقود الطائرات المستدام 
فيذ في الوقت المحدد  و/أو أنواع الوقود ذي الانبعا ات الكربونية المنخفضة، والترويج لها، فضلًا عن دعم التن

 لأي ترييرات ضرورية في البنية الأساسية للمطارات وتوريد الطاقة؛ مع مراعاة التنمية المستدامة للدول؛  

الإقرار بالنهوج القائمة لتقييم الاستدامة لجميع أنواع الوقود عموماً، بما في ذلك أنواع الوقود المستخدمة للطيران،   د(
الدفيئة على أساس دورة الحياة وتسهم في  والتي ينبري أن تفي بأن ت حقق خفضاً صافيا في انبعا ات غازات 

 التنمية الاجتماعية والاقتصادية المحلية، كما ينبري لها تجنّب المنافسة مع الأغذية والمياه؛

زيج منها، ورصد اعتماد التدابير اللازمة لضمان الاستدامة لأنواع وقود الطيران، والبناء على النُهج القائمة أو م ه(
 إنتاجها على المستوى الوطني؛

 إلى المجلس القيام بما يلي: تطلب - 28
أن يشجع الدول الأعضاء ويدعو أوساط الصناعة والمؤسسات المالية والمنظمات الدولية الأخرى من أجل المشاركة  أ(

الة في تبادل المعلومات وأفضل الممارسات، ويسهّل إقامة شراكات   وتحديد سياسات ستحدث المزيد من تعزيز الفعَّ
الانتقال إلى مصادر نظيفة ومتجددة للطاقة من أجل الطيران، بما في ذلك أنواع مستدامة من وقود الطيران المستدام 

 (SAF ( وأنوع وقود الطيران ذات الانبعا ات الكربونية المنخفضة ،)LCAF من خلال حلقات دراسية إقليمية ،) ؛ 
 فاظ على الإطار العالمي للإيكاو المعني بأنواع وقود الطيران البديلة؛ أن يواصل الح ب(
(، وأنوع وقود الطيران  SAFأن يواصل إعطاء نظرة شاملة عن مستقبل استخدام أنواع وقود الطيران المستدام ) ج(

لدفيئة من أجل  (، ومراعاة التريرات في دورة حياة انبعا ات غازات اLCAFذات الانبعا ات الكربونية المنخفضة )
 تقييم التقدم المحرز نحو تحقيق الأهداف الطموحة العالمية؛  

أن يعمل مع المؤسسات المالية على تيسير الوصول إلى تمويل مشاريع تطوير الهياكل الأساسية المكرسة لأنواع  د(
( المستدام  الطيران  المنخفضة  SAFوقود  الكربونية  ذات الانبعا ات  الطيران  (، وحوافز  LCAF)(، وأنوع وقود 

 لتجاوز عوائق السوق الأولية؛  
أن يتعاون مع المبادرات الدولية ذات الصتتتتتتلة الأخرى، بما في ذلك مبادرة الطاقة المستتتتتتتدامة للجميع، لتستتتتتتهيل  ه(

 حصول الطيران على الطاقة المتجددة؛
المستدام والوقود منخفض الكربون ومصادر  أن يواصل تقييم التقدم المحرز في تطوير ونشر أنواع وقود الطيران   و( 

الطاقة النظيفة الأخرى لأغرار الطيران، وذلك في إطار عملية التقييم التي تُجريها الإيكاو ، وعقد المؤتمر الثالث 
البديل )  الوقود  لعام    من أجل استعرار   2023في عام    ( CAAF/3للطيران وأنواع  لوقود    2050رؤية الإيكاو 

ووقود الطائرات ذي الانبعا ات الكربونية المنخفضة ومصادر الطاقة النظيفة الأخرى، من أجل    الطيران المستدام 
   تحديد إطار عالمي بما يتماشى مع مبادرة "عدم ترك أي بلد وراء الركب" ومراعاة الظروف والقدرات الوطنية. 
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إلى المجلس أن يحدد الآ ار المحتملة لترير المناخ على عمليات الطيران الدولي وما يرتبط بها من  ياكل أساسية    تطلب - 29
وأن يحدد تدابير التكيّف لمعالجة الآ ار المحتملة لتريّر المناخ وتحديث وتحسين إرشادات بشأن إجراء تقييم لمخاطر ترير المناخ  

 الدولي، وذلك بالتعاون مع منظمات دولية أخرى ذات صلة ومع صناعة الطيران؛   وتدابير التكيُّف لأغرار الطيران
ر الجهود الرامية   تطلب - 30 إلى المجلس أن يواصل التعاون مع مبادرة الأمم المتحدة المحايدة مناخيا"، ويحرص على تصدُّ

الطيرا الدفيئة في مجال  انبعا ات غازات  لتحديد كمية  أساليب وأدوات  إعداد  أداة  إلى  ذلك  في  بما  المبادرة،  تلك  ن بخصوص 
احتساب الكربون الخاصة بالإيكاو التي تتضمن أيضا انبعا ات طائرات نقل البضائع، والمضي قدما في إعداد وتنفيذ الاستراتيجية 

 الخاصة بخفض انبعا ات غازات الدفيئة وتعزيز الممارسات الإدارية المستدامة المتبعة داخل المنظمة.  
 الملحق  

 المبادئ التوجيهية لتصميم وتطبيق التدابير القائمة على آليات السوق في مجال الطيران الدولي: 
 ينبري للتدابير القائمة على آليات السوق أن تدعم التنمية المستدامة لقطاع الطيران الدولي؛  أ(
 الدفيئة الناجمة عن الطيران الدولي؛ ينبري للتدابير القائمة على آليات السوق أن تدعم التخفيف من انبعا ات غازات   ب( 
 ينبري للتدابير القائمة على آليات السوق أن تساهم في تحقيق الأهداف الطموحة العالمية؛  ج(
 ينبري للتدابير القائمة على آليات السوق أن تتسم بالشفافية والبساطة من الناحية الإدارية؛  د(
 السوق أن تكون فعّالة من حيث التكاليف؛ينبري للتدابير القائمة على آليات   (
أكسيد  و( انبعا ات  اني  احتساب  ينبري  بالازدواجية ولا  أن تتصف  السوق  آليات  القائمة على  للتدابير  ينبري  لا 

 الكربون الناجمة عن الطيران الدولي إلا مرة واحدة؛ 
 شوهات الأسواق إلى أدنى حد؛ينبري للتدابير القائمة على آليات السوق أن تحد من تسرب الكربون وت ز(
ينبري للتدابير القائمة على آليات السوق أن تضمن التعامل مع قطاع الطيران الدولي على أساس الإنصاف فيما   ح(

 يتعلق بالقطاعات الأخرى؛ 
د الطائرات ينبري للتدابير القائمة على آليات السوق أن تقر بالإنجازات والاستثمارات السابقة واللاحقة في كفاءة وقو  ط(

 وفي التدابير الأخرى لخفض الانبعا ات الناجمة عن الطيران؛ 
 لا ينبري للتدابير القائمة على آليات السوق أن تفرر عبئا اقتصاديا غير مناسب على الطيران الدولي؛  ي(
 ينبري للتدابير القائمة على آليات السوق أن تيسّر الوصول إلى جميع أسواق الكربون بشكل ملائم؛ ك(
التدابير استناداً إلى ما تم قياسه من أداء   ل( القائمة على آليات السوق فيما يتعلق بمختلف  التدابير  ينبري تقييم 

 حيث خفض انبعا ات  اني أكسيد الكربون أو تجنبها، عند الضرورة؛   من
 ينبري للتدابير القائمة على آليات السوق أن تتضمن أحكام "الحد الأدنى"؛  م(
سفر التدابير القائمة على آليات السوق عن إيرادات، يوصى بشدة بأنه ينبري تطبيقها في المقام الأول  عندما تُ  ن( 

للتخفيف من أ ر انبعا ات محركات الطائرات على البيئة، بما فيها تخفيف الآ ار والتكيف معها، وكذلك في تقديم  
 المساعدة والدعم إلى الدول النامية؛ 

الانبع س( خفض  تحقيق  الدول  عند  تقارير  في  تحديدها  ينبري  السوق،  آليات  على  القائمة  التدابير  بواسطة  ا ات 
 الانبعا ات؛  عن

القائمة على آليات السوق مبدأ المسؤوليات المشتركة والمتباينة وقدرات كل طرف،   ع( التدابير  ينبري أن تُراعي 
 قدم المساواة. والظروف الخاصة به، ومبدأ عدم التمييز وإتاحة الفرص بنزاهة وعلى 

 ------------ - 
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، يُدرج النص المرفق الذي جرى تحديثه عن طريق تضمينه حاشية إضافية Doc 10184بدلًا من المرفق )أ( بالو يقة  -2
 .21-41للتوضيح، نتيجة إعادة ترقيم فقرات منطوق القرار 

 المرفق )أ( 
 

 1العمومية للاو او التحفظات على القرارات التي اعتمدتها الجمعية  
يشير هذا المرفق إلى التحفظات على القرارات التي اعتمدتها الجمعية العمومية للايكاو. وبالنسبة لكل تحفظ مبين، يشار إلى رقم  

لى  وعنوان القرار و، عند الانطباق، إلى ذلك الجزء من القرار الذي يشير إليه التحفظ، والى الدولة )الدول( التي أبدت التحفظ، وا 
 الو يقة )الو ائق( التي تحتوي على التحفظ والى بيان المساندة المرافق من الدولة العضو )الدول الأعضاء( إذا كان قد تم تقديمه. 

 
 المراجع  الدولة  القرار 

   17و   9و  7و  6فقرات المنطوق  الصين  21-41القرار 

 أ( 2مكرراً 17و   9و  7و  6فقرات المنطوق  الاتحاد الروسي  
 والملحق  6فقرة المنطوق  جمهورية فنزويلا البوليفارية  

   
  20فقرة المنطوق  البرازيل 22-41القرار 

 التحفظ على قرار الجمعية العمومية برمته  الصين  
 التحفظ على قرار الجمعية العمومية برمته  الاتحاد الروسي 

 و( 19و  18و 11و 10ز( و9و  6و 5و 4و 3فقرات المنطوق  جمهورية فنزويلا البوليفارية  

   

 -انتهى-

 
 ستنُشر على الموقع الإلكتروني للجمعية العمومية للإيكاوالتحفظات التي وردت بتاريخ نشر هذه الو يقة. وأي تحفظات أخرى بعد إصدار هذه الو يقة  1

)https://www.icao.int/Meetings/a41/Pages/resolutions.aspx( . 
 .18مكرراً من منطوق القرار هي الآن الفقرة  17، أصبحت الفقرة 21-41نتيجة إعادة ترقيم فقرات منطوق القرار   2
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