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ALEMANIA

Pese a que la[s] resolucién[resoluciones] no concuerda[n] con la politica de su Gobierno a largo
plazo, Alemania sigue esta[s] resolucién[resoluciones] por ahora siempre ya que concuerda[n] con la
politica y legislaciéon de la Unién Europea. El Gobierno de Alemania también podria decidir [ha
decidido] introducir en el transporte aéreo comercial internacional un impuesto sobre el consumo de

combustible y lubricantes asi como un impuesto sobre la venta y el uso de servicios de transporte
aéreo internacional de pasajeros.
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Clausula 1

Clausula 2

Clausula 3

ARGENTINA

Argentina cumple con la Resolucién del Consejo descrita en la Cldusula 1, con las siguientes
aclaraciones:

1)

2)

En lo que se refiere a las exenciones estipuladas en la Cldusula 1 de la Resolucién del Doc 8632 en
materia de derechos de importacion y exportacion, las situaciones alli planteadas se hallan libres del
pago de dichos tributos con excepcién de los supuestos previstos que se mencionan en el
Adjunto 1.

En relacién a las operaciones de transporte aéreo internacional, realizadas en nuestro pais por
aeronaves matriculadas en otro Estado o arrendadas o fletadas por empresas de ese Estado, que se
prevén en la Resolucién del Doc 8632, mediante la cual se establece la exencién de los impuestos
al consumo que graven la compra de combustible, lubricantes y otros suministros técnicos
semejantes que estuvieren contenidos en los tanques u otros receptdculos de la aeronave o llevados
a bordo, la legislacion argentina contempla la exencidon de impuestos a esos productos en
determinadas condiciones a saber:

a) Respecto a los impuestos internos, siempre que no se haya producido el hecho imponible, se
contempla la exencién cuando dichos productos han sido incorporados a la lista de suministros
(productos que serdn consumidos a bordo), o habiéndose generado el hecho imponible, se
procederd a su devolucion o acreditacion del impuesto.

b) Si bien la venta de determinados productos se encuentra gravada con el Impuesto al Valor
Agregado (IVA), la normativa de dicho impuesto prevé la devolucion del tributo en los casos
que se destinen al transporte internacional de pasajeros y carga.

Argentina cumple con la Resolucién del Consejo descrita en la Cldusula 2, la que merece los siguientes
comentarios:

1)

2)

Argentina desde el afio 1946, se adhiere a la posicién que contempla que cada Estado debe tener
exclusividad en la tributacién de las rentas y el capital de las empresas que, operando en el
transporte internacional se encuentran constituidas o domiciliadas en el mismo.

A partir del afio.mencionado en el inciso 1), se han suscrito acuerdos especificos, esto es a efectos
de evitar la doble imposicién en materia de transporte internacional, maritimo y aéreo, ademds de
consagrarse la posicién mencionada en los articulos pertinentes de los acuerdos tributarios amplios
para evitar la doble imposicion (Articulos 8, 13 y 22 del Modelo de Convenio de la OCDE).

Argentina no aplica tipos de imposicién que afecten el modus operandi del transporte internacional en

grados que puedan obstaculizar o dificultar su desarrollo, en lo que a pasajeros y expedidores se refiere.
Alrespecto, caben los siguientes comentarios:

1)

Argentina grava con un 5% el precio de los pasajes aéreos al exterior vendidos o emitidos en el
pais, asi como los vendidos o emitidos fuera del territorio nacional, a favor de nacionales o
residentes permanentes de nuestro pais, con punto de partida del viaje en algin aeropuerto situado
en el mismo.
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2) Existe una diferencia conceptual respecto a la Clausula dispositiva 2, donde se considera impuesto
a lo que en Argentina se denomina tasa por ser el pago de un servicio que es brindado por la
Nacién, Provincia o Municipio y en la que las practicas internacionales, posicion a la que se adhiere
Argentina, admiten que los paises pueden percibir tales tasas, que se aplican en general sobre el
valor del inmueble y que tienen por finalidad cubrir los gastos de alumbrado y limpieza de la
ciudad.
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Adjunto 1

Cédigo aduanero de la Nacion Argentina (Ley 22.415)

“Articulo 514

Salvo disposicién especial en contrario, la carga en un medio de transporte, nacional o extranjero, de
mercaderia que careciere de libre circulacién en el territorio aduanero con destino a rancho, provisiones de a bordo, o
suministros procedentes de depdsito sometido a control aduanero, se considera como si se tratara de importacion para
consumo y se halla sujeta al correspondiente pago de tributos.”
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ARMENIA

De conformidad con la legislaciéon de la Republica de Armenia relativa al “Impuesto sobre el Valor
Agregado”, se aplica una tasa de IVA de cero por ciento con respecto a lo siguiente:

a) combustible para abastecer aeronaves que operan vuelos en lineas internacionales, y a los
suministros previstos para consumo de la tripulacioén y de los pasajeros-durante el vuelo en todo
el trayecto de una ruta;

b) impuestos sobre servicios (incluidos navegacién aérea, despegue y aterrizaje), reparaciones,
reacondicionamientos de los medios de transporte que operan en rutas internacionales, asi como
los servicios de carga en rutas internacionales para pasajeros,equipaje, carga, servicios postales y
servicios proporcionados a los pasajeros durante el transpotte;

c) impuestos sobre servicios (incluidos los impuestos para agentes e intermediarios) indirectamente
vinculados con los servicios del apartado b) anterior y los proveedores de los mismos;

La tasa de cero por ciento se aplica a las empresas residentes y no residentes.

De conformidad con el Articulo 102 del Cédigo tributario de la Republica de Armenia, el arancel
aduanero de cero por ciento se aplica a la importacién y exportacion de todo tipo de combustible y
lubricantes.

De conformidad con la legislacion de la Reptiblica de. Armenia relativa al “Impuesto sobre las
utilidades”, los ingresos percibidos por una empresa extranjera.que realiza operaciones de transporte
aéreo desde o hacia la Republica de Armenia estdn sujetos a impuestos, ya sea en la fuente donde se
generan los ingresos o en funcién de la declaracion de renta anual (si la empresa que realiza el
transporte aéreo tiene una sucursal independiente en la Republica de Armenia).

Ademds, se han suscrito acuerdos para evitar la doble:imposicion con respecto a los impuestos sobre
la renta y la_propiedad practicamente con todos los paises de residencia (de constitucién) de las
empresas extranjeras que realizan operaciones de transporte aéreo desde o hacia la Republica de
Armenia, asi como acuerdos relativos a. trifico aéreo, y las disposiciones de estos acuerdos de
transporte aéreo internacional estidn en consonancia con las politicas de la OACI sobre impuestos en
la esfera del transporte aéreo internacional.

Al 1 de enero de 2009, Armenia ha suscrito acuerdos para evitar la doble imposicién con respecto a
los ingresos y la propiedad con los siguientes 29 paises: Austria, Belarus, Bélgica, Bulgaria, Canada,
China, Emiratos Arabes Unidos, Estonia, Federacion de Rusia, Finlandia Francia, Georgia, Grecia,
India, Irdn, Italia, Letonia, Libano, Lituania, Paises Bajos, Polonia, Qatar, Republica de Moldova,
Rumania, Siria, Suiza, Tailandia, Turkmenistidn y Ucrania.

Desde 1998, la Repiiblica de Armenia cobra un impuesto estatal de 10,000 drams armenios (USD 33
aproximadamente), a los pasajeros que salen del pafs por via aérea. Conforme a la enmienda de la
legislacion de la Republica de Armenia relativa al “Impuesto estatal” (en vigor a partir
del 29 de marzo de 2009), el impuesto estatal se incluye en el costo del billete de la linea aérea y debe
ser abonado al fisco de la Republica de Armenia por:

a) los transportistas aéreos de la Republica de Armenia y los representantes de los transportistas
aéreos extranjeros matriculados en el pais, cuando explotan servicios aéreos regulares;
b) las organizaciones que explotan aeropuertos que operan servicios de transporte aéreo no regular.
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AUSTRALIA

Comentarios generales

Si bien entendemos que la OACI tiene el derecho de hacer recomendaciones y emitir resoluciones
respecto a cuestiones que traten de los impuestos en la aviacién internacional, nos oponemos
enérgicamente a que se creen regimenes distintos de tributacién para grupos-especificos, lo que
comprende las lineas aéreas internacionales, y nos opondremos a cualquier iniciativa que tome la OACI
de imponer sus criterios sobre tributacion a los Estados contratantes.

La politica de Australia sigue siendo que toda cuestién relativa‘a los impuestos de las lineas aéreas
internacionales ha de considerarse en el contexto de los criterios generales de Australia en materia de
impuestos. Por consiguiente, Australia seguird tratando estas cuestiones sélo en los acuerdos relativos a
la doble imposicién y, con menos frecuencia, en los acuerdos sobre los beneficios de las lineas aéreas
internacionales.

Ampliacion de los criterios de imposicion de la OACI a los impuestos que se gravan en el plano infranacional

Australia no puede aceptar las disposiciones que amplian los criterios de imposicion de la OACI a las
autoridades tributarias locales. Los Estados.y territorios australianos tienen poderes fiscales propios, y la
Mancomunidad no tiene autoridad<directa para imponer su voluntad sobre poderes fiscales que poseen
legitimamente. Todo esto se refleja en el hecho.de que los acuerdos sobre doble imposicién de Australia
y sobre beneficios de las lineas aéreas no cubren los impuestos estatales:

Se facilita la informacion siguiente en relacion con la tributacion nacional.

Normativa respecto al Doc 8632 — imposicion a nivel nacional tinicamente

Clausula 1

La normativa australiana, plasmada en el Articulo 9 del Acuerdo ordinario de servicios aéreos de
Australia acata la Cldusula 1.

Especificamente, las aeronaves dedicadas al transporte aéreo internacional operadas por las lineas
aéreas de cada Parte estdn exentas de restricciones a las importaciones, impuestos aduaneros,
impuestos. sobre el consumo, impuestos sobre bienes y servicios y derechos e impuestos similares
vigentes en Australia. Los repuestos, equipo ordinario de aeronaves y otros componentes cuyo uso
se limita inicamente a la operacién, reparacion, mantenimiento o servicios de dicha aeronave estan
exentos de modo semejante, siempre que dichos equipos y componentes estén destinados para uso a
bordo de una aeronave y se vuelvan a exportar.

Siempre que, en cada caso, los componentes se utilicen a bordo de una aeronave para fines de
establecimiento y mantenimiento del transporte aéreo internacional por la linea aérea en cuestion,
los siguientes suministros estardn exentos de restricciones de importacion, aranceles aduaneros,
impuestos sobre el consumo, impuestos sobre bienes y servicios y derechos e impuestos similares
vigentes en Australia, ya sea que hayan sido importados a territorio australiano por la linea aérea o
que hayan sido suministrados a una linea aérea en Australia:

i) suministros de aeronave (incluidos, entre otros, productos tales como alimentos, bebidas y
provisiones destinados a la venta o al uso de los pasajeros durante el vuelo);

ii) combustible, lubricantes (incluidos fluidos hidraulicos) y suministros técnicos consumibles, y

iii) repuestos, incluyendo motores.

Estas exenciones también se aplican cuando los suministros en cuestién se utilizan en cualquier
parte de un trayecto realizado sobre territorio australiano durante un itinerario internacional.
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Clausula 1 e)

Clausula 2 a) i)

Clausula 2 ¢)

Clausulas 3y 4

Australia procurard asegurarse que, siempre que sea posible, las autoridades estatales y locales no
graven los suministros utilizados para explotar o prestar servicios a aeronaves dedicadas al
transporte aéreo internacional, incluyendo combustible, lubricantes y suministros técnicos
consumibles. Sin embargo, el Gobierno australiano no puede comprometerse a garantizar que los
Estados no cobren impuestos en ciertos casos. En la actualidad, los Estados australianos y las
autoridades locales no aplican ninglin impuesto que sea incompatible con las exenciones de
impuestos al transporte aéreo internacional establecidos en el modelo.de acuerdo de servicios
aéreos de Australia o en la Resolucién de la OACI sobre impuestos de/suministros utilizados en el
transporte aéreo internacional.

En la legislacién nacional de Australia no se contemplan reglas especiales sobre tributacién en
relacién con los impuestos sobre los ingresos de los explotadores de lineas aéreas no residentes. Sin
embargo, como parte de los procedimientos de administracion tributaria, tales lineas aéreas deben
calcular la parte imponible de sus ingresos de conformidad con las leyes tributarias australianas en
materia de ingresos. Los explotadores de lineas aéreas no residentes, que no son partes de tratados,
cumplen con la legislacion tributaria australiana relativa a ingresos, cuando calculan los ingresos
imponibles en Australia utilizando las férmulas especificas establecidas por el Comisionado
Australiano sobre impuestos.

Cuando existe un tratado tributario amplio, por lo general Australia sigue los criterios de
tributacién del OCDE plasmados en el Modelo de. Convenio sobre imposiciéon de la OCDE, y
generalmente grava los beneficios que puedan obtenerse de la explotacion de aeronaves en trafico
internacional en el pafs deresidencia de la empresa que explota las aeronaves. Australia tiene una
reserva con respecto al' Modelo de Articulo de.la OCDE relativo a los impuestos sobre los
beneficios del trafico aéreo internacional y se reserva el derecho de gravar los beneficios del
transporte de pasajeros o carga llevada a bordo en un lugar en Australia para descargar dentro del
pais. Se evita la‘impesicion en distintos niveles ya que 10s tratados tributarios australianos prevén la
doble imposicién impidiendo que en el Estado de residencia de la empresa se paguen impuestos ya
abonados en el pais en el que se originaron las ganancias.

Como parte de su régimen general de impuestos sobre la renta, Australia grava el capital. De
acuerdo a la legislacion nacional australiana, se gravan las ganancias de capital de los explotadores
de lineas aéreas internacionales que resultan de la venta de “propiedades imponibles australianas”
(esencialmente bienes raices australianos y activo empresarial de sucursales australianas de un
explotador de linea aérea residente en el extranjero). Cuando existe un tratado tributario amplio,
Australia no grava el capital resultante de la enajenacion de aeronaves explotadas por un explotador
internacional no residente; o de propiedad empleados en la explotacién de dicha aeronave: sélo
tiene derecho a gravar dichos bienes el pafs en el que reside la linea aérea internacional.

Australia ha suscrito 41 tratados amplios relativos al impuesto sobre la renta de empresas
internacionales de transporte aéreo, y cuatro acuerdos limitados relativos al impuesto sobre los
beneficios de las lineas aéreas internacionales.

El Impuesto sobre el Movimiento de Pasajeros (PMC) es un impuesto no afectado que se recauda
de los pasajeros internacionales que salen de los aeropuertos australianos y generalmente lo cobra
la linea aérea internacional como parte de la expedicién de billetes/tarifas aéreas y contribuye a
recuperar los costos de una gama de actividades relacionadas con la seguridad de la aviacion, la
tramitacidon de pasajeros internacionales en aeropuertos internacionales y puertos maritimos, y la
expedicién de visados de corto plazo para el extranjero. La linea aérea remite el PMC a los
Servicios aduaneros australianos después de que la aeronave ha salido de Australia.
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Clausula 1

Clausula 1 a)
Clausula 1 b)
Clausula 1 ¢)
Clausula 1 d)

Clausula 1 e)

Clausula 2

Clausula 2 a)

Clausula 3

Clausula 4

AUSTRIA

Esta cldusula se aplica en Austria para el transporte aéreo comercial;
Las exenciones se otorgan aun sin el requisito de reciprocidad;
También se otorgan exenciones a la salida;

Esta definicion es aceptable en Austria; y

En Austria no existen dichos impuestos y derechos locales.

Esta cldusula es plenamente aceptable para Austria.

Austria ha concertado una serie de acuerdos bilaterales sobre la doble imposicion, a fin de evitar la
imposicién multiple, entre otras cosas, en la esfera de la aviacién civil.

En Austria no se aplican impuestos sobre los ingresos brutos ni sobre el valor afiadido en la esfera del
transporte aéreo internacional, pero los pasajeros que salen estdn sujetos al pago de un “‘gravamen de
seguridad” que tiene las caracteristicas de un impuesto federal.

Como se indicé anteriormente, Austria respeta la exencion de impuestos en la esfera de la aviacién civil
internacional con la excepcion mencionada.

Sin  embargo, Austria, como Estado miembro de la UE no respalda la introduccién del comercio de
derechos de emisién en Europa como instrumento econdémico apropiado para reducir o limitar las
repercusiones de la aviacién civil en el medio ambiente. Ademds, Austria apoyarfa firmemente todo
sistema mundial de comercio de derechos de emisién que se hiciera en el marco de la OACI y de la
CMNUCC.
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AZERBAIYAN
Comentario general

Con respecto a la Resoluciéon en cuestion, témese nota de que no tenemos ni comentarios ni
propuestas que formular en relacién con el documento indicado.
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BAHREIN

El Estado de Bahrein fomenta la economia de mercado, razén por la que ha adoptado una postura
proactiva en lo tocante a sus recursos, instalaciones y servicios. Asi pues, no cobran un impuesto
empresarial en ninguna clase de actividad, comprendidas las lineas aéreas. Esto se hace con el propdsito
de fomentar la inversion comercial.

El Estado ha concertado también varios acuerdos para evitar la doble imposicion en relacién con las
actividades de las lineas aéreas. Sus acuerdos bilaterales de servicios aéreos contienen igualmente una
disposicion especial que exime a las lineas aéreas de impuestos y de otros derechos.
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BARBADOS
Clausula 3 Con efecto a partir del 1 de enero de 1997 se ha eliminado el impuesto de viajes del 20% en los billetes
de lineas aéreas para los viajes que se inician en Barbados. En lugar de ese impuesto, se ha establecido

un impuesto sobre el valor agregado del 15% en los billetes de lineas aéreas emitidos o pagados en
Barbados o sobre los viajes que comiencen en Barbados.
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Clausula 1

A.

BELGICA
Combustibles y lubricantes a bordo de las aeronaves

Se exime del pago de derechos de aduana a los combustibles y lubricantes a bordo de las aeronaves
que llegan y que prestan servicios en rutas internacionales regulares.

Se exime del pago del impuesto de consumo a los suministros, abastecimientos, combustibles y
lubricantes que se encuentren a bordo de las aeronaves que llegan.

Combustibles y lubricantes a bordo de las aeronaves en Bélgica

Los bienes procedentes de paises situados fuera de la UE que hayan sido extraidos de un lugar de
retencién (p. €j., un almacén de aduanas afianzado) estdn exentos del pago de derechos de aduanas.

Si dichos bienes se vuelven a exportar fuera del territorio de la UE, se les exime del pago de
derechos de importacién, que es lo que ocurre con los suministros para las aeronaves cuyo destino
final estd fuera de la UE.

Conviene tomar nota de que da exencion del pago de derechos de consumo se limita al
abastecimiento de combustible'de aviacion, independientemente del vuelo que se haya realizado.

En cuanto al registro y al impuesto de valor afiadido:

Las resoluciones de la OACI son aplicables dentro de los limites de la sexta directiva fechada el 17 de
mayo de 1977 del Consejo de la Unién Europea (77/388/CEE) en el contexto de la legislacion belga.

Esta tdltima contiene un pdrrafo que dispone la exencién del pago de impuestos en lo siguiente:

entregas e importacién de aviones, hidroaviones, helicopteros y aeronaves similares por parte del
Estado y de las lineas aéreas dedicadas principalmente al transporte internacional remunerado de
personas y mercancias;

entrega a los productores, propietarios o explotadores de las aeronaves citadas en la Punto 1 de este
parrafo, y las importaciones que éstos hagan de articulos que hayan de incorporarse a dichas
aeronaves 0.que se empleen en la explotacién de las mismas;

la prestacion de servicios para producir, convertir, reparar, mantener y alquilar las aeronaves y
articulos citados en los puntos 1y 2 de este parrafo;

las entregas a las lineas aéreas citadas en la Punto 1 de este parrafo y las importaciones por parte de
éstas. de articulos para reabastecer de combustible los aviones, hidroaviones, helicépteros y
aeronaves similares que esas lineas aéreas utilicen;

la prestacion de otros servicios no citados en la Punto 3 de este pdrrafo relacionadas con las
necesidades directas de las aeronaves mencionadas en la Punto 1 de este parrafo, salvo las
aeronaves empleadas por el Estado, y de su cargo, tales como el remolque, pilotaje, salvamento y
servicios de especialistas, uso de aer6dromos, servicios necesarios para el aterrizaje, despegue y
permanencia de las aeronaves en los aerédromos, servicios proporcionados a las lineas aéreas por
agentes de las lineas aéreas en su capacidad como tales, y la ayuda proporcionada a pasajeros y
tripulaciones en nombre de las lineas aéreas.

También el cédigo del IVA prevé la exencidn del pago de impuestos en las importaciones y compras
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Clausula 2 a)

Clausula 2 b)

Clausula 3

intracomunitarias de mercancias cuya entrega por parte de quienes estdn sujetos al pago del impuesto
queda, en todo caso, exenta dentro del pais.

Las disposiciones del cédigo del IVA prevén también la importaciéon permanente sin impuestos de
suministros a bordo de las aeronaves que prestan servicio en las rutas internacionales regulares.

Las disposiciones de la legislacién belga estdn en consonancia con los objetivos de-la Cldusula 1 de la
Resolucién de la OACIL Cabe observar asimismo que las mencionadas exenciones se aplican
Unicamente a las aeronaves empleadas en el transporte internacional de personas y mercancias,
contrariamente a lo dispuesto en la Cldusula 1 a) del documento y en el parrafo 3 de los comentarios
del Consejo.

Ingresos de las empresas de transporte aéreo internacional por la explotacion de aeronaves

El Caédigo belga de los impuestos sobre la renta permite la.exencion, cuando exista reciprocidad, de los
beneficios que una compaiifa extranjera obtenga en Bélgica de explotar aeronaves que posea o que
alquile y que hagan escala en Bélgica. Esto constituye una exencién del impuesto belga a los no
residentes, que en principio es el tinico gravamen posible a los ingresos en cuestion.

Acuerdos para evitar la imposicion doble

En la gran mayoria de los acuerdos para evitar la imposicién doble, Bélgica ha incluido de conformidad
con el Modelo de Conyenio de la OCDE, una dispoesicién que estipula que los beneficios de explotar
aeronaves en el trafico internacional se gravardn Unicamente en el Estado contratante en el que se
encuentre la direceién efectiva de dicha empresa o en el Estado de residencia de dicha empresa.

Esto se aplica igualmente alas ganancias de capital que puedan surgir de la enajenacién de aeronaves,
al sueldo que se reciba por el trabajo realizado a bordo de la aeronave, y a cualquier impuesto sobre el
capital que constituyen dichas aeronaves.

En el caso de Bélgica, esos acuerdos para evitar la imposicion doble se aplican al impuesto sobre la
renta personal, al impuesto de empresas, al impuesto sobre personas juridicas, al impuesto a los no
residentes, a la contribucion especial relativa al impuesto sobre la renta personal y al impuesto de crisis
suplementario, y abarca las retenciones en la empresa, la sobretasa a dichas retenciones y los recargos
al impuesto sobre la renta personal que se hayan gravado en nombre de Bélgica, de sus subdivisiones
politicas o de sus comunidades locales.

A reserva de lo mencionado en el Comentario sobre la Cldusula 2 respecto al ingreso de las empresas
de transporte aéreo internacional, Bélgica no tiene ningtin impuesto de venta especifico que se aplique
a las operaciones de transporte aéreo internacional o a los billetes internacionales.

Existen derechos de aeropuerto que se emplean para sufragar los servicios proporcionados o para
financiar las inversiones que benefician a la aviacién civil. Concretamente, ese es el caso de las
instalaciones creadas para los pasajeros y el de los espacios ocupados por las agencias de carga.

Los derechos que se cobran por despegue y aterrizaje estdn fijados conforme a una tarifa que varia
seglin el peso de la aeronave, su categoria acustica y las horas de operaciéon. Con esto se pretende
proteger el medio ambiente y la paz de los que viven en los alrededores.
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BOTSWANA

Botswana refrenda la Resolucion del Consejo de la OACI del 24 de febrero de 1999 tal como figura en
el Doc 8632, tercera edicién de 2000. La legislacion actual no exige la imposicién de ningin gravamen
o derecho en ninguno de los mencionados articulos. Como proteccién, los acuerdos bilaterales de
servicios aéreos con otros paises contienen articulos que eximen a las lineas aéreas designadas del pago
de tales impuestos y derechos en un plano de reciprocidad a las aeronaves dedicadas a vuelos
internacionales.

Botswana mantendrd informada a la OACI de cualquier cambio que se efectie ulteriormente en su
postura respecto a la mencionada Resolucion.
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BURUNDI

Comentarios generales

Clausula 1

Clausula 2

Clausula 3

Burundi aplica las disposiciones del Documento 8632 y no tiene ninguna restriccién con respecto a
la Resolucién. Los arreglos de exencidn y reciprocidad estin contemplados en los acuerdos
bilaterales de transporte aéreo entre Burundi y el pais de la empresa-de transporte aéreo en
cuestion.

El Gobierno de Burundi exime de los derechos de aduanas, asi como de otros gravamenes, a los
combustibles, lubricantes y otros suministros técnicos consumibles cuando se utilizan en el transporte
aéreo internacional.

Atin mds, favorece la incorporacion de una cldusula en ese sentido en los acuerdos de transporte aéreo
bilaterales a fin de garantizar la reciprocidad.

En Burundi, los impuestos a las ganancias de las empresas de transporte aéreo, asi como a las aeronaves
y a otros bienes muebles relacionados'con la explotacién de aeronaves utilizadasen el transporte aéreo
internacional, se recaudan en el Estado en el cual estd situada efectivamente la oficina principal de la
empresa correspondiente.

Los acuerdos de transporte aéreo bilaterales negociados por Burundi deben incluir una cldusula

tributaria que garantice el trato reciproco para sus empresas de transporte aéreo internacional.

El Gobierno de Burundi no.impone contribucion alguna a las ventas o al uso del transporte aéreo
internacional.
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CANADA

Comentarios generales

Clausula 1

Clausula 1 a)

Clausula 1 a)

Clausula 1 e)

Clausula 2

Clausula 2 a) i)

Canadd posee un sistema federal de gobierno. La constitucién de Canadd otorga determinadas
facultades tributarias a los gobiernos provinciales y no requiere que las provincias cumplan con los
criterios del Gobierno federal al ejercer estas facultades. Asimismo, los respectivos gobiernos
provinciales han otorgado a los gobiernos municipales sus propias facultades tributarias, aunque de
modo mds limitado.

Por consiguiente, a menos que se indique otra cosa, los.siguientes comentarios se refieren
Unicamente a los impuestos y gravdmenes impuestos por el Gobierno federal en Canadad.

Combustible

El combustible aerondutico utilizado en el suministro de los servicios de transporte aéreo internacional
estd exento de derechos de aduanas federales y de impuestos al consumo.

El combustible aerondutico que se utiliza para prestar servicios de transporte aéreo internacional
estd exento del impuestor federal a los bienes y servicios (GST) y del impuesto de ventas
armonizado (HST), que se cobra en lugar del GST en las provincias que han armonizado sus
impuestos de ventas al por menor con el GST.

Si bien todas<las provincias de Canadd gravan el combustible aerondutico, la mayorfa exime
parcialmente el combustible aerondutico utilizado para los servicios de transporte aéreo
internacional.

Lubricantes u otros suministros técnicos consumibles
Los suministros de las aeronaves, los lubricantes y otros materiales técnicos consumibles utilizados en
la prestacion de servicios de transporte aéreo internacional estdn exentos, en su mayor parte, de los

derechos de aduana federales y los impuestos al consumo.

Se exime o se rembolsa el GST/HST cuando los suministros técnicos consumibles se utilizan para
proporcionar servicios de transporte aéreo internacional.

Ultimo parrafo
La exencion del GST/HST descrita anteriormente se aplica generalmente cuando el transportista
aéreo proporciona servicios de transporte aéreo internacional como parte de sus actividades

comerciales.

Véanse los Comentarios generales mds arriba.

No se gravan los ingresos derivados de la explotacién de aeronaves en el transito internacional
percibidos por no residentes, siempre que el pais en el cual residan otorgue exenciones esencialmente
similares a los residentes canadienses.
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Clausula 2 a) ii)

Clausula 2 b)

Clausula 2 ¢)

Clausula 3

No se gravan con impuestos federales sobre la propiedad a las aeronaves de otros Estados
contratantes que se explotan en el transporte aéreo internacional.

Cuando los no residentes estdn exentos del impuesto federal sobre el ingreso y el capital directamente
relacionados con la explotacion de una aeronave en el transito internacional, las provincias otorgan una
exencion tributaria similar.

Canad4 tiene acuerdos destinados a evitar la doble imposicién con los siguientes paises:

Alemania, Argelia, Argentina, Armenia, Australia, Austria, Azerbaiydn, Bangladesh, Barbados, Bélgica,
Brasil, Bulgaria, Camertin, Chile, China, Chipre, Cote d’Ivoire, Croacia, Dinamarca, Ecuador, Egipto,
Emiratos Arabes Unidos, Eslovaquia, Eslovenia, Espafia, Estados Unidos, Estonia, Federacién de Rusia,
Filipinas, Finlandia, Francia, Gabén, Guyana, Hungria, India, Indonesia, Irlanda, Islandia, Israel, Italia,
Jamaica, Japon, Jordania, Kazajstan, Kenya, Kirguistdn, Kuwait, Letonia, Lituania, Luxemburgo,
Malasia, Malta, México, Marruecos, Mongolia, Nigeria, Noruega, Nueva Zelandia, Oman, Paises Bajos,
Pakistdn, Papua Nueva Guinea, Perd, Polonia; Portugal, Reptblica Checa, Reptblica de Corea,
Reptblica de Moldova, Republica Dominicana, Reptblica Unida de Tanzania, Reino Unido, Rumania,
Senegal, Singapur, Sri Lanka, Sudafrica, Suecia, Suiza, Tailandia, Trinidad y Tabago, Ttnez, Ucrania,
Uzbekistan, Venezuela, Viet Nam, Zambia, Zimbabwe.

Generalmente, se exime del GST/HST a los servicios.de transporte aéreo internacional de pasajeros
y carga. El GST/HST se aplica al transporte aéreo de pasajeros entre Canadd y los Estados Unidos
continentales, o las Islas de:St. Pierre.y Miquel6n, si el transporte seorigina en Canada.

Ciertos derechos a los usuarios son cobrados en Canada por el gobierno federal y otros proveedores
de servicios y sonutilizados para sufragar el costo de suministrar instalaciones y servicios para la
aviacion civil. [Por consiguiente, estos derechos no constituyen impuestos para los fines de la
Resolucion del Consejo sobre impuestos en la esfera del transporte aéreo internacional e incluyen
los siguientes:

e Los derechos cobrados a los transportistas aéreos por Nav Canad4, una corporacién privada sin
fines de lucro, para sufragar los costos de suministrar servicios de navegacion aérea en Canada;

e El derecho relativo a la seguridad de los pasajeros, que cobra el gobierno federal a los
pasajeros que viajan por via aérea a fin de sufragar el costo de las medidas de seguridad
relativas a los viajes aéreos en los aeropuertos de Canad4; y

e | En ciertos aeropuertos de Canada se cobran derechos de mejoras aeroportuarias con el objeto
de sufragar mejoras en los aeropuertos.
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COLOMBIA

La Autoridad de Aerondutica Civil de Colombia estd plenamente de acuerdo en que el aumento de
impuestos podria tener repercusiones en el crecimiento y desarrollo del transporte aéreo. Dicha
Autoridad considera que este tipo de decisiones tan importantes para cualquier Estado, deberian
basarse en el conocimiento y capacidad que los Estados consideren que pueden aplicar en la esfera
impositiva, y cumpliendo con las politicas fiscales particulares.

Sélo con un andlisis minucioso sobre el asunto por parte de cada Estado se podrd asegurar que una
carga financiera adicional al transporte aéreo no conllevard a que la aviacion civil internacional sea
objeto de discriminacién desfavorable con respecto a otros modos de transporte. La estructura
tributaria que cada Estado considere apropiada deberfa estar fundamentada en este principio.

Colombia, como contratante de la OACI, acoge los criterios plasmados en el Doc 8632 (2000)
relativos a los impuestos sobre: 1) combustibles, lubricantes y otros. suministros técnicos; 2) los
ingresos de las empresas de transporte aéreo internacional.y las aeronaves.y otros bienes muebles; y
3) venta y el uso del transporte aéreo internacional.

A continuacién se indican, entre otras cosas, las. medidas adoptadas por el Gobierno nacional en
relacién con estos criterios:

1) En materia de impuestos, el sector de“la aviacion, en términos generales tiene una carga
impositiva similar a la de‘los demds sectores de la economia nacional.

2) El combustible aerondutico utilizado en el suministro de los servicios de transporte aéreo
internacional noestd gravado por ser considerado una exportacion.

3) Todos los ingresos de las empresas de transporte aéreo internacional son considerados como
renta mixta y se encuentran gravados con una tarifa del 33% sobre la renta gravable.

4) Con respecto a los pasajeros, en general, se aplica una tasa de IVA de 16% a la venta de los
billetes aéreos. No obstante, en los vuelos internacionales de ida y vuelta (RT) sélo se aplica
sobre el 50% del valor del billete (8%).

5) . El transporte de carga internacional se encuentra exento del pago del IVA.

6) A fin de evitar imposiciones miiltiples, se ha gestionado con el Gobierno de Panama un acuerdo
para la eliminacion de la doble tributacion.

7). Se protocolizo el Convenio relativo a garantias internacionales sobre elementos de equipo mévil
y. st Protocolo aerondutico (UNIDROIT).
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CUBA

Cuba esta de acuerdo con la Resolucién del Consejo relacionada con el asunto de los criterios de
la OACI sobre impuestos en la esfera del transporte aéreo internacional. Dicha Resolucion se ajusta

a lo establecido en la legislacion cubana.
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CHILE

Clausula 1 La Direccién General de Aerondutica Civil de Chile comparte plenamente la Resolucion, postura que es
consecuente con la no aplicacidon de impuestos por parte de este Estado en los casos que sefialan la
Clausula 1 del Doc 8632.

Clausula 2 Para evitar la doble tributaciéon multilateral, Chile utiliza la celebracién de convenios y tratados
internacionales con algunos paises extranjeros, especialmente relacionados con el transporte aéreo.

En general este tipo de convenios exime del impuesto a la renta‘a las empresas de transporte del otro
Estado contratante por los ingresos que obtenga de su actividad, siempre que esta liberacién impositiva
se encuentre amparada por el principio de reciprocidad en ese otro Estado. Chile ha suscrito tratados
con Alemania, Argentina, Brasil, Colombia, Espafa, Estados Unidos, Francia, Panamd, Paraguay,
Uruguay y Venezuela.

Clausula 3 En Chile la venta de boletos se encuentra exenta del Impuesto sobre el Valor Agregado.(IVA).
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CHINA (RAE de HONG KONG)

Clausula 1 Adoptada.

Clausula 2 El Gobierno de la Regién Administrativa Especial de Hong Kong ha convenido en aprobar un articulo
destinado a evitar la doble tributacién con varios paises con el objeto de-incorporarlo en nuestros
acuerdos de servicios aéreos. Asimismo, se estdn realizando negociaciones con otros.socios en el
campo aerondutico.

Clausula 3 Adoptada a excepcion del Impuesto de Salida de Pasajeros Aéreos que se cobra a todo pasajero que
sale de Hong Kong por via aérea, salvo que esté exento.
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CHINA (RAE de MACAU)

Macau procurara en lo posible formular y adoptar una politica que sea congruente con los
principios establecidos en la Resolucién del Consejo.

N\
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Clausula 2 a) i)

Clausula 2 ¢)

CHIPRE

Con respecto a los impuestos sobre los ingresos de las empresas de transporte aéreo internacional y
las aeronaves y otros bienes muebles, de conformidad con las disposiciones del Articulo 18 de la
Ley de impuestos sobre la renta, para fines tributarios, las ganancias o beneficios que obtenga una
persona no residente en Chipre, estdn exentos de impuestos siempre que el Ministro de Finanzas
considere que el pafs en el cual reside la persona otorga exenciones equivalentes a los residentes
chipriotas.

De conformidad con los Acuerdos concertados con otros Estados para evitar la doble imposicion,
los beneficios de explotar aeronaves en el trafico aéreo internacional se gravardn unicamente en el
Estado contratante en el que esté situada la sede de la direccion efectiva de la empresa.
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ECUADOR
Clausula 1 Ecuador cumple con las Cldusulas 1 a), b), ¢) y d). En cuanto a la Clausula 1 e), se cobra un impuesto
sobre el valor de cada galén de combustible y lubricantes de aviaciéon que se expende en el pais para

uso de toda aeronave en servicio comercial internacional y doméstico (Art. 28 de la Ley de Aviacion
Civil) el mismo que fue fijado para solventar costos de instalaciones y servicios.

Clausula 2 En Ecuador existe una regulacién mediante la cual gravan a toda empresa y persona con el denominado
“Impuesto a la renta” en forma anual y de obligatoriedad al Ministerio de Finanzas.
Clausula 3 En Ecuador no se grava ningtin impuesto sobre las ventas o ingresos brutos de los explotadores.

En la venta de los billetes aéreos internacionales de pasajeros que se expiden en el pais se gravael 10%
de su valor, que es recaudado por el Ministerio de Finanzas.

Cualquier cambio que se produjera en Ecuador serd notificado a la Organizacion.
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EGIPTO

Comentarios generales

Clausula 1

Clausula 2

De conformidad con el Articulo 24 del Convenio de Chicago, es necesario cumplir con los
criterios de la OACI sobre impuestos en la esfera del transporte aéreo internacional.

Los derechos por concepto de servicios aeroportuarios y aeronduticos/recaudados por Egipto son
adecuados en vista del costo asociado con la ampliacién de estos setvicios y concuerdan con las
recomendaciones de la OACI; asimismo, son razonables comparados con los derechos impuestos por
otros paises.

Egipto no grava con impuestos a los combustibles, lubricantes y otros.suministros técnicos de consumo
de conformidad con el Articulo 24 del Convenio de Chicago y las disposiciones de los acuerdos
bilaterales entre Egipto y esos paises.

Respecto a los impuestos sobre los ingresos de las lineas aéreas, Egipto suscribe acuerdos bilaterales
con diversos paises a fin de impedirla doble tributacién sobre los ingresos y las ventas de las lineas
aéreas, sobre la base de la reciprocidad.
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EMIRATOS ARABES UNIDOS

Los Emiratos Arabes Unidos cumplen plenamente los criterios de la OACI sobre impuestos que figuran

&
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Clausula 1

Clausula 2

Clausula 3

ESLOVAQUIA

Eslovaquia cumple con esta Resolucién en lo tocante a los servicios aéreos internacionales (impuesto al
consumo), en los servicios aéreos regulares internacionales de pasajeros y en los servicios
internacionales de carga aérea (IVA, Impuesto sobre el Valor Agregado). También se invoca el principio
de reciprocidad. Eslovaquia se esfuerza en conseguir una aplicacion mds amplia — la decisién
definitiva la tomard el Ministerio de Finanzas.

Los principios de esta Resolucién estdn incorporados en los acuerdos bilaterales de transporte aéreo. En
los primeros tres afios de existencia de Eslovaquia (desde el 1/1/1993) se concluyeron negociaciones con
los Estados siguientes:

Alemania, Austria, Bulgaria, Chipre, Croacia, Dinamarca, Eslovenia, Federacion de Rusia, Grecia,
Hungria, India, Indonesia, Israel, Kuwait, Noruega, . Paises Bajos, Polonia, Reino Unido,
Republica Checa, Rumania, Siria, Suecia, Suiza, Turquia, Ucrania, Viet Namy Yugoslavia.

Se firmaron acuerdos bilaterales de transporte aéreo al mds alto nivel con representantes de los Estados
siguientes:

Bulgaria, Croacia, Eslovenia, Federacion de Rusia, Israel, Paises Bajos, Polonia, Ucrania. Todos los
acuerdos estdn en vigor salvo los de Israel y Eslovenia.

Al margen de esto, los citados impuestos Sobre los ingresos de las empresas de transporte aéreo
internacional y los impuestos a las aeronaves.y a otras propiedades muebles relacionadas con el empleo
de aeronaves en eltransporte aéreo internacional se tratan en los acuerdos bilaterales a fin de evitar la
imposicion doble. Estas clases de acuerdos concretos son de la incumbencia del Ministerio de Finanzas.

Eslovaquia cumple plenamente con esta Resolucién.
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Clausula 1

Clausula 2

Clausula 3

ESLOVENIA

Los convenios internacionales ratificados por Eslovenia se ponen en practica directamente de
conformidad con la Ley de aduanas (Gaceta Oficial de la Reptblica de Eslovenia nims. 1/95 y 28/95).
En especial, las normas de aplicaciéon adoptadas sobre la base de la Ley de aduanas prescriben la
exencion del pago de derecho de aduanas para los combustibles y los lubricantes en los tanques o, de
acuerdo con el decreto sobre la determinacién del uso de tasas reducidas de derechos y de derechos de
aduanas nulos (Gaceta Oficial de la RS ndms. 73/95 y 17/97), no se ha establecido ningin derecho de
aduana para los combustibles de aeronaves. Tampoco se aplica un impuesto a la venta en los casos
mencionados anteriormente.

Cumpliendo con la Ley sobre Impuestos a las Utilidades de las Corporaciones (Gaceta Oficial de
la RS ntims. 72/93, 20/95 y 34/96), las disposiciones de los acuerdos destinados a evitar la doble
tributacién se aplican directamente a los contribuyentes que son residentes en los Estados con los
cuales se ha suscrito el acuerdo, si ese acuerdo.define la cuestion de la tributacion o la regula en una
forma diferente a la prescrita en la ley mencionada.

Cumpliendo con la Ley del Impuesto‘a la:Venta (Gaceta Oficial de la RS nims. 4/92, 71/93 y 16/96) y
las Normas sobre la aplicacién deda Ley del Impuesto a la Venta (Gaceta Oficial de la RS ndms. 6/92 -
37/95), no se gravan con el impuesto a la venta los servicios de exportacién que incluyen también el
transporte internacional de bienes'y pasajeros, si.el punto de partida se encuentra en el territorio de la
Republica de Esloveniay el punto de destino se encuentra en el exterior, o si el punto de partida se
encuentra en el exterior y el punto de destino se encuentra en el territorio de la Republica de Eslovenia.
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Clausula 1

ESPANA

Impuesto sobre el valor agregado

Respecto a los impuestos en la esfera de transporte aéreo, en lo que se refiere-al Impuesto sobre el Valor
Agregado, la normativa reguladora del IVA en Espafia (Ley 37/1992) contiene las medidas necesarias
(Articulos 18, 22, 24, 26 y 27) para dar cumplimiento, en lo que se refiere a dicho impuesto, a los
principios contenidos en la Cldusula 1 del documento de la OACI objeto de estudio (Doc 8632).

Impuestos especiales

En lo que se refiere a los Impuestos Especiales en la esfera del transporte aéreo internacional, hay que
sefialar:

1. Los aceites lubricantes utilizados por las aeronaves en el transporte aéreo internacional no estdn
sujetos al impuesto que Espafia impone a los hidrocarburos al no estar incluidos en su dmbito
objetivo (parrafo 1 del Articulo46 de la Ley38/1992, del 28 de diciembre, de Impuestos
Especiales).

2. Los carburantes (gasolinas y querosenos de aviacion) destinados a su utilizacién en la navegacién
aérea (internacional o interior) con excepcion de la aviacién privada de recreo, estdn exentos del
Impuesto sobre hidrocarburos [pérrafo 2; inciso.a) del Articulo 51 de la Ley 38/1992, del 28 de
diciembre, de Impuestos Especiales].

A estos efectos,da legislacion espafiola entiende por aviacién privada de recreo la realizada mediante la
utilizacién de una aeronave; que no sea de titularidad publica, por su propietario o por la persona que
pueda utilizarla, mediante arrendamiento o por cualquier otro titulo, para fines no comerciales y en
particular, para fines distintos del transporte de pasajeros o mercancias, o de la prestacién de servicios a
titulo oneroso.

Impuestos aduaneros

En lo que respecta a Impuestos Aduaneros sobre combustibles, lubricantes y otros suministros técnicos
semejantes, se informa lo siguiente:

1./ El Reglamento CEE 918/83 sobre franquicias aduaneras establece en su Articulo 133 que “las

disposiciones de este Reglamento, no serdn obstdculo para la concesion por los Estados miembros:

. 1 g) de franquicias concedidas en el marco de acuerdos concluidos sobre la base de la

reciprocidad, con terceros paises que sean parte del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional

(Chicago, 1944), para la aplicacion de los métodos recomendados 4.42 'y 4.44 del Anexo 9 de este
Conyenio”.

2. LaCldusula 1 a) i) del Doc 8632, que contiene la Resolucién del Consejo de la OACI, se refiere a la
exencion de derechos de aduana del combustible, lubricantes y otros suministros técnicos semejantes
contenidos en las aeronaves, a la entrada de éstas en territorio aduanero de otro Estado, siempre que
no se desembarque ninguna cantidad. Esta cuestion que bdsicamente estaba recogida en el
Articulo 24, inciso a) del Convenio de Chicago, se extiende a otros suministros técnicos, tales como
los citados anteriormente, aunque se amplia lo previsto en el Articulo 24 del Convenio en el sentido
de que no existe obligacién de que dichos suministros se encuentren ain a bordo de la aeronave al
salir del territorio aduanero.
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Clausula 2

Clausula 3

Espafia no ha formulado ninguna reserva al apartado 4.42 del Anexo 9 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional en relacién con los suministros y por consiguiente no existirfa inconveniente en la
aplicacion de la Cldusula 1 a) i) del documento citado con anterioridad.

Con respecto a la Cldusula 1 a) ii) de la Cldusula 1 aludida anteriormente, en el caso de que la aeronave
salga del Estado con destino a otro territorio aduanero del mismo Estado o de cualquier otro, no existen
derechos de aduana por ser los suministros nacionales.

En lo que a carburantes se refiere, conviene sefialar lo siguiente:
El Articulo 8.7 de la Directiva 92/81/CEE establece que:

“A més tardar el 31 de diciembre de 1997, el Consejo examinard las.exenciones previstas en la letra (b)
del apartado 1 [Art. 8.1.b), exencién al carburante de la aviacién comercial] y.en la letra (b) apartado 2
sobre la base de un informe de la Comisién teniendo en cuenta los costes externos causados por dichos
medios de transporte y las repercusiones ecoldgicas y decidird por unanimidad, la propuesta de la
Comision, si procede la supresion o la modificacion de tales exenciones”.

En este contexto, algunos Estados miembros de la Unién Europea ya han manifestado su posicion para
la supresion de esta exencidn por razones ambientales. La postura espafiola al respecto estd pendiente de
ser fijada por los distintos ministerios implicados.

Asimismo, en relacion con la Clausula 1 a) iii), cuando una aeronave hace sucesivas escalas en dos o
mds aeropuertos dentro del mismo territorio’ aduanero, los suministros llevados a bordo, por ser
nacionales, no estdn sujetos a‘derechos de aduana.

El Impuesto sobre el Valor Agregado y los impuestos especiales se rigen por la legislacién espafiola
vigente (Leyes 37/1992'y 38/1992, Articulo 22.6 y 9, parrafo f). Las leyes sobre el IVA y los impuestos
especiales podrian aplicarse a otras leyes como la reguladora del IGIG y del APIC en Canarias y la
reguladora del Arbitrio.a la produccién e importacion en Ceuta y Melilla.

En cuanto a la Cldusula 2, relativa a impuestos sobre los ingresos de las empresas de transporte aéreo
internacional, hay que sefialar que Espafia tiene suscritos 35 convenios para evitar la doble imposicién
internacional en materia de impuestos sobre la renta y el patrimonio. En estos convenios figura un
articulo relativo a los beneficios procedentes de la explotacién de aeronaves en el trdfico internacional,
estableciéndose que dichos beneficios s6lo podrdn someterse a imposicién en el Estado de la empresa
explotadora. En la_mayoria de ellos se hace referencia al Estado en el que esté situada la sede de
direccién efectiva de la empresa; y en el resto, al Estado del que la empresa sea residente.

Con otros paises con los que no existe convenio para evitar la doble imposicién internacional en materia
de impuestos sobre la renta y el patrimonio, si existen tanto convenios sobre navegacién aérea, con
idéntica finalidad de limitar la imposicién de los beneficios al Estado de la empresa explotadora, como
acuerdos unilaterales que basan la exencion de las empresas no residentes en la reciprocidad y que se
instrumentan a través de ordenes.

Se adjunta como Anexo una relacion de los convenios de doble imposicion ratificados por Espaiia hasta
el momento actual, asi como de los convenios y érdenes ministeriales actualmente en vigor.

Por lo que se refiere a los principios contenidos en esta Seccidn, la normativa espafiola prevé la
exencion plena del Impuesto sobre el Valor Agregado de los servicios del transporte internacional de
viajeros por via aérea (Articulo 22, apartado 13 de la Ley 37/1992).
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ADJUNTO

PAISES CON LOS QUE ESPANA TIENE CONVENIO DE
DOBLE IMPOSICION SOBRE LA RENTA Y EL PATRIMONIO

Nota.— En la lista siguiente, BOE significa Boletin Oficial del Estado y O.M. significa Orden Ministerial.

ALEMANIA 5-12-66 (BOE 8-4-68) O.M. 10-11-75 (BOE 4-12-75). O.M. 30-12-77 (BOE 17-1-78).

ARGENTINA 21-7-92 (BOE 9-9-94).

AUSTRALIA 24-3-92 (BOE 29-12-92).

AUSTRIA 20-12-66 (BOE 6-1-68). O.M. 26-3-71 (BOE 29-4-71).

BELGICA 24-9-70 (BOE 27-10-72) O.M. 27-2-73 (BOE 26-3-73).

BRASIL 14-11-74 (BOE 31-12-75).

BULGARIA 6-3-90 (BOE 12-7-91).

CANADA 23-11-76 (BOE 6-2-81).

CHECOSLOVAQUIA 8-5-80 (BOE 14-7-81).

CHINA 22-11-90 (BOE 25-6-92).

DINAMARCA 3-7-72 (BOE 28-1-74) O.M. 4-12-78 (BOE 5-1-79).

ECUADOR 20-5-91(BOE 5-5-93).

ESTADOS UNIDOS 22-2-90 (BOE 22-12-90).

FILIPINAS (BOE 15-12-94).

FINLANDIA 15-11-67 (BOE 11-12-68).

FRANCIA 27-6-73 (BOE 7-5-75) O.M. 28-4-78 (BOE 6-9-78)
Acuerdo Comp. 6-12-77 (BOE 30-4-79).

HUNGRIA 9-7-84 (BOE 24-11-87).

INDIA (BOE 7-2-95).

IRLANDA (BOE 27-12-94).

ITALIA 8-9-77 (BOE 22-12-80).

JAPON 13-2-74 (BOE 2-12-74).

LUXEMBURGO 3-6-86 (BOE 4-8-87).
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MARRUECOS
MEXICO

NORUEGA

PAISES BAJOS
POLONIA

PORTUGAL

REINO UNIDO
REPUBLICA DE COREA
RUMANIA

SUECIA

SUIZA

TUNEZ

URSS

10-7-78 (BOE 22-5-85).
24-7-92 (BOE 27-10-94).

25-4-63 (BOE 17-7-64).

16-6-71 (BOE 16-10-72) O.M. 31-1-75 (BOE 13-2-75).

15-11-79 (BOE 15-6-82).

(BOE 7-11-95).

21-10-75 (BOE 18-11-76) O.M. 22-9-77 (BOE 11-10<77).

(BOE 15-12-94).

24-5-79 (BOE 2-10-80).

16-6-76 (BOE 22-1-77) O.M. 27-7-77 (BOE 9-8-77) O.M. 18-2-80 (BOE 1-3-80).

26-4-66 (BOE 3-3-67). O.M. 20-11-68 (BOE 26-11-68).

2-7-82 (BOE 3-3-87).

1-3-85 (BOE 22-9-86).
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ORDENES MINISTERIALES REGULANDO LA EXENCION DE LAS
COMPANIAS AEREAS DE LOS PAISES SIGUIENTES:

FECHA ORDEN FECHA BOE COMPANIA Y CERTIFICADO
COLOMBIA No hay orden de AEROLINEAS

reciprocidad pero si NACIONALES DE

un Protocolo adicional COLOMBIA

(canje de notas (AVIANCA)

del 5/9/66) al Convenio  (18/4/68)
Aéreo del 11/12/51
que produce los mismos

efectos.

CONGO 22/12/71 212172 AIR CONGO (3/2/72)

CUBA 20/2/68 2/3/68 EMPRESA CONSOLIDADA
CUBANA DE AVIACION (16/4/68)

GRECIA 6/5/85 25/5/85 OLYMPIC AIRWAYS, S.A¢ (10/6/85)

ISRAEL 5/2/85 30/3/85 EL AL ISRAEL AIRLINES (9/4/86)

LIBANO 31/1/76 25/2/75 MIDDLE EAST AIRLINES. AIR
LIBAN. S.A.L. (MEA) (11/3/75)

NIGERIA 26/1/76 9/2/76

KUWAIT 27/6/78 2/8/78

PANAMA 19/10/94 10/11/94

PARAGUAY 24/4/87 9/5/87 LINEAS AEREAS PARAGUAYAS
(LAP) (11/5/87)

PERU 2/7/69 9/7/69 AEROLINEAS PERUANAS, S.A.
(10/7/69)

SEYCHELLES 6/5/91 10/6/91 AIR MARKETING
REPRESENTATIVES, S.A. (AMR)
(4/7/91)

SUDAFRICA 18/2/72 25/2/72

URUGUAY 712166 17/2/66

712183 14/2/83 PRIMERAS LINEAS URUGUAYAS

DE NAVEGACION AEREA
(P.L.UN.A.) (6/4/83)

UAR 20/12/68 31/12/68 UNITED ARAB AIRLINES (21/1/69)
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CONVENIOS DE DOBLE IMPOSICION DE NAVEGACION MARITIMA Y AEREA

CHILE 28/12/76 (BOE 11/7/78)
IRLANDA 2512175 (BOE 16/4/7T)
SUDAFRICA 16/10/73 (BOE 19/12/73)

VENEZUELA 6/3/86 (BOE 1/2/89)
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Clausula 1

Clausula 1 a) i)

Clausula 1 a) ii)

Clausula 1 a) iii)

Clausula 1 b) y ¢)

Clausula 1 d)

Clausula 1 e)

Clausula 2

Clausula 2 a) i)

ESTADOS UNIDOS

Con respecto a los impuestos sobre combustibles, lubricantes y otros suministros técnicos
fungibles

Esta cldusula se cumple en Estados Unidos.

A reserva de los comentarios que se hacen en las Cldusulas b) c¢) y e) a continuacion, esta seccién se
cumple en los Estados Unidos en lo tocante a los impuestos federales sobre combustibles, lubricantes y
otros suministros técnicos fungibles de aviacion que se lleven a bordo de las acronaves para consumirse
durante el vuelo.

Sujeto a un tratamiento reciproco, se aplican exenciones.con respecto a los vuelos efectuados entre
puntos dentro de los Estados Unidos cuando forman parte de un vuelo internacional.

Se conceden exenciones, créditos o reembolsos de los.impuestos federales al combustible y los
derechos aduaneros en el caso de i) las aeronaves militares de cualquier pais; y ii) a las aeronaves
civiles dedicadas al comercio internacional con Estados Unidos, o al comercio entre Estados
Unidos y cualesquiera de sus posesiones. Ahora bien, en el caso de las aeronaves civiles
matriculadas en un pais extranjero, dichas ‘exenciones, créditos, o reembolsos se conceden
Unicamente si el pafs extranjero otorga, u otorgaria en reciprocidad privilegios esencialmente
iguales respecto a las aeronaves matriculadas en los EUA. Estados Unidos no prevé que se amplien
estas exenciones a las aeronaves civiles extranjeras que no se. dediquen al comercio extranjero con
Estados Unidos.

Véase la respuestaa b) y ¢) anterior y e) a continuacion.

Esta clausula se aplica en muchos aeropuertos internacionales de Estados Unidos cuando se trata de
la compra _de combustible bajo fianza o de combustible en zona de comercio extranjero (FTZ).
Varios Estados de.la Unién eximen ya del impuesto de consumo al combustible empleado en los
vuelos internacionales. Salvo en las situaciones que entrafian la compra de combustible bajo fianza
o combustible FTZ, diversos Estados de la Unién cobran impuestos sobre el combustible que se
lleva'a bordo. En algunos de esos Estados, los ingresos que representan esos impuestos se destinan
al uso de la aviacién civil. Si bien Estados Unidos simpatiza con el objetivo de eliminar los
impuestos locales a dicho' combustible, dada la composicion federal del Gobierno de Estados
Unidos y las decisiones de su tribunal supremo en el caso de Wardair Canadd contra el
Departamento de ingresos de Florida 477 U.S. 1, 106 S.Ct. 2369, 91 L. Ed. 2d 1 (1986); véase
también Intel. Containers Intern. Corp. contra Huddleston, 113 S.Ct. 1095 (1993), Estados Unidos
no prevé que en un futuro préximo se exima al transporte aéreo internacional del pago de esos
impuestos estatales (a excepcion de la compra de combustible bajo fianza o de combustible FTZ).

Los impuestos locales de consumo sobre el combustible en los aeropuertos publicos (los que tienen
apoyo financiero federal) se permiten tnicamente en tanto que dichos impuestos se “apliquen a los
costes de capital o de explotacién de A) el aeropuerto; B) el sistema de aeropuerto local; o C) otras
instalaciones y servicios locales que sean propiedad o explotadas por parte del propietario o explotador
del aeropuerto y que estén directamente y sustancialmente relacionadas con el transporte verdadero por
via aérea de pasajeros o de bienes” (o sea, un “derecho de usuario”). [49 U.S.C. 47107 b)].

Con respecto a los impuestos sobre ingresos de las empresas de transporte aéreo internacional
y las aeronaves y otros bienes muebles

Estados Unidos estd de acuerdo con los principios establecidos en la cldusula y, de conformidad con su
legislacion vigente, hace mucho tiempo ya que otorga las exenciones previstas en esta cldusula, sobre un
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plano de reciprocidad. La exencidn reciproca se confirma mediante un acuerdo bilateral con otro pais
sobre un plano de reciprocidad, mediante decisiones administrativas. Algunas de las exenciones se
aplican reciprocamente sélo a las aeronaves matriculadas en otro pafs.

Clausula 2 a) ii) Ninguna ley federal sobre la propiedad se aplica al patrimonio de las empresas de transporte aéreo.
Ahora bien, dentro de Estados Unidos, algunos gobiernos estatales o locales puede que impongan un
gravamen a ciertos articulos mueble personales de dichas empresas (pero mo. a las aeronaves
comerciales).

Clausula 2 b) Los acuerdos bilaterales a los que se alude en las Cldusulas 2) a) y c) se aplican unicamente a los
impuestos federales. La ley federal impide especificamente que los Estados graven a los transportistas
aéreos estadounidenses y extranjeros por la “facturacién bruta” [v€ase 49 U.S.C. 4011b)].

Clausula 2 ¢) Las exenciones reciprocas al impuesto sobre la renta se aplican en relacién con mds de 65 paises,
pero los ingresos exonerados de impuestos pueden variar segtin el grado de reciprocidad que exista
en la ley del otro pafs. En algunos casos en los que aliamparo de un tratado impositivo anterior
a 1987 existe la exencion reciproca, se limita a las aeronaves documentadas segtin las leyes del pais
de residencia de la compafifa explotadora o arrendataria. Las exenciones reciprocas que prevén la
legislacion de Estados Unidos (a partir de 1987) y los tratados recientes sobre impuestos se aplican
a los residentes de otros paises independientemente de dénde estén documentadas las aeronaves.

Clausula 3 Con respecto a los impuestos sobre la ‘venta o el uso de servicios de transporte aéreo
internacional (La informacion a continuacion es vigente al 1.de abril 2009)

Todos los impuestos o derechos que se cobran por el uso del transporte aéreo internacional, o de las
instalaciones y servicios del mismo, se destinan a, o no exceden de, los costes de aeropuerto, de
navegacion aérea y de instalaciones y servicios de seguridad de la aviacion. Los derechos en cuestién
comprenden:

*  Un impuesto de salida de $12,00. por pasajero para cualquier transporte aéreo internacional que
comience o termine en Estados Unidos. El impuesto de $12,00 se indexa por inflacién (por
ejemplo, la tasa para 2009 es de $16,00). En cuanto al transporte entre cualquier parte de Estados
Unidos continental y una zona de 225 millas en Canad4 y en México, se aplica un impuesto del
7,5% del billete si el pago del mismo se hizo en Estados Unidos, mientras que el impuesto de
$12,00 es aplicable cuando el pago se hizo fuera de Estados Unidos. Estos impuestos van
directamente al Fondo fiduciario de aeropuertos y vias aéreas.

* | Un derecho de $5,50 por la inspeccién de aduanas; un derecho de $7,00 por pasajero para las
inspecciones de inmigracién; y un derecho de $5,00 por pasajero y de $70,50 por aeronave por las
inspecciones de animales, plantas y sanitarias (APHIS). Estos derechos sirven para contrarrestar el
coste de esos servicios.

*  Unimpuesto de combustible a la aviacién no comercial de 19,4 centavos por galén de gasolina de
aviacién, y de 21,9 centavos por galén de queroseno para uso de la aviacién. De esta cantidad,
4,3 centavos van al fondo general, 0,1 centavos de esta cantidad estdn destinados al Fondo para
Controlar las Fugas de los Tanques de Almacenamiento Subterrdneo (LUST). El saldo se destina al
Fondo fiduciario de aeropuertos y vias aéreas establecido para fines de aviacion.

*  Un derecho de seguridad relativo al 11 de septiembre de $2,50 por embarque de pasajeros
(hasta un maximo de $5 por viaje de ida y $10 por viaje de ida y vuelta), y un derecho para
infraestructura de seguridad de la aviacién que varia de un transportista a otro, contribuyen a
sufragar los costos de seguridad de la aviacion en que incurre la Administracién de seguridad
de transportes.
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La Administracion Federal de Aviacidon cobra derechos de sobrevuelo a los operadores de
aeronaves que vuelan en el espacio controlado de los Estados Unidos, sin despegar o aterrizar
en territorio estadounidense. Existen dos tipos de tarifas:

e  En ruta — $33,72 por 100 millas marinas (nm), distancia ortodrémica (GCD), de punto de
entrada a punto de salida del espacio aéreo controlado de los Estados Unidos.
e  Ocednica — $15,94 por 100 nm, GCD

Ademds de estos impuestos y derechos federales, los explotadores estatales o locales de aeropuertos
comerciales puede que apliquen, con la aprobacién de la Administracion Federal de Aviacién, un
derecho de instalaciones y servicio mdximo de $4,50 por pasajéero destinado a financiar ciertas mejoras
especificas de sus aeropuertos, pagandose como maximo $9,00 (dos aeropuertos) por cualquier itinerario
de una sola direccién, independientemente del nimero de ‘aeropuertos que se utilicen.
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ESTONIA

Comentarios generales

Clausula 1

Clausula 2

Clausula 3

En su politica tributaria general Estonia concuerda con los criterios de la OACI y ha tenido presente su
postura al promulgar leyes nacionales. Con las enmiendas mds recientes a la legislacion tributaria de
Estonia se ha procurado que sus leyes sean compatibles con las que se aplican en.la Unién Europea
(UB).

Respecto a los impuestos sobre combustibles, lubricantes y otros suministros técnicos de consumo,
Estonia no impone derechos sobre el combustible importado en los tanques de las aeronaves. Asimismo,
si los suministros se traen dentro de la zona de aduanas, pero.no més alld de la misma dentro del pais,
tampoco se cobran derechos.

En la tabla siguiente se presenta una descripcion general de los derechos de importacién que aplica
Estonia:

Tasa del derecho
Producto . .
de importacion
Equipo eléctrico de regulacién del transito 15%
Equipo aeromecdnico aeroportuario.y de transito aéreo 10%
Equipo de transporte utilizado en los aeropuertos para la reubicacién de 15%
la carga
Aeronaves, helicopteros 5%

La fuente de la'tabla es la legislacion sobre tarifas de Estonia (Diario de documentos oficiales RT1/1997,
78, 1321).

Toémese nota de que la ley permite al gobierno suscribir tratados bilaterales favorables con otros paises
en apoyo del comercio internacional. El trato preferente ya no estard vigente después que Estonia se
integre a la Organizacion Mundial del Comercio. El gobierno prevé hacerlo antes de fines de 1999.

Estonia ha firmado contratos bilaterales con sus socios principales en materia de trdnsito aéreo para
evitar la doble tributacion sobre los ingresos de compafifas internacionales. Estos paises incluyen a
Finlandia, Suecia, Dinamarca, Noruega, Alemania, los Estados Unidos de América, Letonia, Lituania,
el Reino Unido, Canadd y varios otros paises. Estos acuerdos son bilaterales y varian en alguna medida.
Estonia no aplica impuestos sobre la propiedad. Las lineas aéreas registradas en el pais estdn sujetas a
un impuesto a las'sociedades anénimas de un 26%. Sin embargo, existe una resuelta voluntad politica
para reducir la tasa del impuesto a las sociedades anénimas.

Los billetes de las lineas aéreas no estdn sujetos al impuesto a la venta de un 18% (Impuesto sobre el
Valor Agregado) (IVA) que se aplica a la mayor parte de los productos, incluyendo a los billetes de las
lineas aéreas nacionales. La ley que rige el Impuesto sobre el Valor Agregado se publicé en el Diario de
documentos oficiales RT 1/1993, 60, 847, por primera vez en 1993. El IVA no debe pagarse respecto a
la importaciéon de aeronaves que se utilizan exclusivamente en el transporte internacional, de
conformidad con una enmienda de 1997 de la ley. Recientemente se ha iniciado el proceso de
armonizacion con las normas de la UE.
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Clausula 1

Clausula 3

ETIOPIA

De conformidad con el Articulo 24 del Convenio de Chicago y las disposiciones de los acuerdos
bilaterales entre Etiopia y otros paises, el Gobierno de Etiopia exime de impuestos de aduana y de
otra clase a los lubricantes y otros suministros técnicos consumibles utilizados en el transporte
aéreo internacional.

Con respecto a los impuestos sobre los ingresos de las lineas aéreas, Etiopia ha suscrito acuerdos
bilaterales con muchos paises a fin de evitar la doble imposicion sobre los ingresos y ventas de las
lineas aéreas, basandose en el principio de reciprocidad.




SUPLEMENTO DEL DoC 8632 FEDERACION DE RUSIA 1

FEDERACION DE RUSIA

Las cuestiones tributarias de la Federacion de Rusia, incluidas las que afectan al campo del transporte
aéreo internacional, se rigen por la legislacion correspondiente, asi como por acuerdos entre Rusia y
otros Estados y por acuerdos bilaterales intergubernamentales sobre servicios aéreos internacionales.

En todos los acuerdos se prevé, en un plano de reciprocidad y en condiciones de igualdad, la exencién
total o parcial de impuestos en uno de los Estados de clases individuales de ingresos y de la propiedad;
también existen procedimientos para eliminar la imposicién doble de la propiedad.

Al elaborar la legislacién tributaria de la Federacién de Rusia y los correspondientes acuerdos con otros
Estados, se toman en cuenta los principios y normas generalmente aceptados de derecho internacional y
los tratados internacionales de Rusia, lo que comprende losCriterios de la OACI sobre impuestos en la
esfera del transporte aéreo internacional.

De conformidad con la préactica en materia de tratados de la Federacién de Rusia, en los acuerdos
de servicios bilaterales debe incluirse una clausula relativa a la exencion de aranceles aduaneros.

Con respecto a la exencién de impuestos en telacién con las empresas de transporte aéreo, la
practica en la Federacion de Rusia consiste en incorporar en losiacuerdos de servicios aéreos
disposiciones relativas a la exencién de impuestos (adjunto) o incluir en los acuerdos
internacionales individuales disposiciones para evitar la doble imposicién sobre los ingresos.
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DISPOSICIONES RELATIVAS A LA EXENCION DE ARANCELES ADUANEROS E IMPUESTOS

1. Al ingresar al territorio de un Estado contratante parte, las aeronaves utilizadas para servicios aéreos por las
empresas de transporte aéreo designadas de un Estado contratante parte, asi como su equipo regular, piezas de repuesto,
provisiones de la aeronave, combustible, lubricantes y suministros de la aeronave (incluidos alimentos, bebidas, y
tabaco) a bordo de dicha aeronave estardn exentos de los aranceles aduaneros, impuestos y otros derechos y recargos
similares, siempre que dicho equipo, piezas de repuesto, provisiones y suministros permanezca a bordo de la aeronave
hasta que la misma retorne.

2. Los siguientes articulos estardn también exentos de aranceles aduaneros, impuestos y otros derechos y recargos
similares:

a) las provisiones de la aeronave introducidas a bordo en el territorio de un Estado contratante parte, dentro
de los limites establecidos por las autoridades competentes de ese Estado contratante parte, y con la
intencién de ser consumidas a bordo de una aeronave que presente servicios aéreos, designada por una
empresa de transporte aéreo de otro Estado contratante parte;

b) el equipo y las piezas de repuesto introducidas en el territorio de un Estado contratante parte con fines de
servicio, mantenimiento o reparaciéon de aeronaves dedicadas a la explotacién de servicios aéreos,
designadas por empresas de transporte aéreo de.otro Estado contratante parte.

¢) los combustibles y lubricantes para.ser utilizados'en aeronaves dedicadas a la explotacién de servicios
aéreos, designadas por una empresa de transporte aéreo de un Estado contratante parte, incluso cuando
dichos suministros hayan de. usarse en un tramo del.viaje realizado sobre el territorio del Estado
contratante parte, en que hubieran sido embarcados.

d) los documentos y formularios requeridos por la empresa de transporte de otro Estado contratante parte y
que contenga su logotipo, incluides los billetes y portes aéreos entregados o para ser entregados por las
empresas de transporte aéreo designadas de un Estado contratante parte en el territorio de otro Estado
contratante parte que participa en la operacién de servicios aéreos designados.

3. Esta prohibido| utilizar los suministros, provisiones y piezas de repuesto, asi como los documentos antes
mencionados, para fines que sean distintos a los referidos en el pdrrafo 2 anterior. Los articulos mencionados en el
parrafo 2 anterior pueden ser objeto de control aduanero e inspeccién por las autoridades aduaneras hasta el momento
en que sean‘embarcados nuevamente o reasignados de conformidad con la reglamentacién aduanera.

4. El equipo a bordo de la acronave, asi. como los suministros, provisiones y piezas de repuesto que se encuentran
a bordo de una aeronave destinada a la explotacion de servicios aéreos, designada por un Estado contratante parte, s6lo
pueden ser descargados en el territorio de otro Estado contratante parte si las autoridades aduaneras del segundo Estado
contratante parte convienen en ello. En ese caso, permanecerdn bajo el control de las autoridades aduaneras hasta el
momento en que sean embarcados nuevamente o reasignados de conformidad con la reglamentacién aduanera del
mencionado Estado contratante parte.

5. El equipaje y la carga en trdnsito directo estardn exentos de los aranceles aduaneros, impuestos y derechos.

6. Se cobrardn derechos por los servicios proporcionados, los tramites aduaneros y el almacenamiento, conforme
a la legislacion de los Estados contratantes Partes.

Con respecto a la exencién de impuestos en relacion con las empresas de transporte aéreo, la
practica en la Federacién de Rusia consiste en incorporar en los acuerdos de servicios aéreos
disposiciones relativas a la exencién de impuestos o incluir en los acuerdos internacionales
individuales disposiciones para evitar la doble imposicion sobre los ingresos.
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DISPOSICIONES PARA EVITAR LA DOBLE IMPOSICION

1. Cada Estado contratante parte, en el territorio de su propio Estado, exonerard a las empresas de transporte
aéreo designadas de todos los impuestos y gravdmenes sobre los ingresos y ganancias percibidos por dichas empresas
como resultado de la explotacion de servicios aéreos establecidos.

2. Cada Estado contratante parte, en su territorio, exonerard a la empresa de transporte designada de otro Estado
contratante parte de todos los impuestos y gravdmenes sobre su activo.

3. Los empleados de una empresa de transporte aéreo designada que sean ciudadanos de un Estado contratante
parte estardn exentos de todos los impuestos a la renta provenientes de sus sueldos.
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FIJI

La Legislacion de Fiji respecto al Impuesto sobre la Renta y al Impuesto sobre el Valor Agregado es
compatible con los criterios de la OACI en materia de impuestos al transporte internacional de pasajeros
y mercancias.
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Clausula 1

Clausula 2

Clausula 3

Clausula 4

Clausula 5

FINLANDIA

Adoptada salvo que las exenciones no se aplican a la aviacidon general no comercial. Las exenciones no
exigen el tratamiento de reciprocidad por parte de otros Estados.

Adoptada. Las exenciones exigen tratamiento de reciprocidad entre Estados.
Adoptada.

Adoptada.

A favor. Q
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Clausulas 1y 2

Clausula 3

HUNGRIA
En Hungria se conceden estas preferencias en el contexto de los Acuerdos bilaterales de servicios aéreos.

— el combustible para turbinas de aviacién estd sujeto a un impuesto de consumo; ahora bien, segtn el
consumo, se reembolsa el correspondiente impuesto a las lineas aéreas hiingaras MALEYV; las lineas
aéreas extranjeras no pagan impuesto de consumo;

— los fluidos descongelantes, hidrdulicos y refrigerantes, asi como los suministros técnicos fungibles
no se gravan ni a MALEV ni a las lineas aéreas extranjeras.

El combustible y los lubricantes citados, asi como los suministros técnicos fungibles, no pagan tampoco
derechos de aduanas.

Las exenciones se aplican exclusivamente a los materiales y suministros técnicos fungibles
empleados en las operaciones de aeronaves.

Amparadas por este reglamento, las lineas aéreas deberfan estar exentas de toda clase de impuestos, pero
no estamos por ahora en situacién detomar en cuenta ni de poner en prdctica dicha reglamentacion (es
mds, no vemos que en un futuro cercano podamos introducir esa reglamentacién en nuestro pais).

Por una parte, la reglamentacion no es aceptable en nuestro caso.debido a las restringidas circunstancias
materiales y financieras de nuestra economia nacional y su relativamente baja capacidad econémica; por
otra parte, consideramos que a las lineas aéreas como empresas que son, se les debe aplicar las mismas
condiciones econdmicas y normativas que rigen las actividades de las empresas en general.

Las lineas aéreas estdn ya notablemente favorecidas en el marco de las exenciones que se detallan en las
Clausulas 1 y 2, exenciones que proporcionan una ventaja a las empresas que funcionan en la esfera del
transporte aéreo.
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INDIA

Comentario general

Clausula 1

Clausula 2

Clausula 3

India apoya la Resolucién adoptada en el 36° periodo de sesiones de la Asamblea.

El combustible, los lubricantes y otros suministros técnicos a bordo de una aeronave que llega a un
aeropuerto de la India o que sale del mismo, estan exentos de derechos de aduana y de cualquier otro
impuesto. Sin embargo, todo articulo que se lleve a bordo cuando la aeronave se encuentra en un
aeropuerto de India estd sujeto a un impuesto a la venta de acuerdo con las leyes del Estado en el cual
estd situado el aeropuerto. En algunos Estados, la tasa del impuesto a la venta es mds alta para los
vuelos no regulares que para los vuelos regulares. El Gobierno estd examinando una propuesta para
tomar una medida legislativa destinada a tratar la venta de ATF a los transportistas internacionales como
importacién y eximirlo del impuesto a la venta.

Se adjunta una lista de los paises con quienes se_ha concertado un acuerdo para evitar la doble
tributacion.

No se imponen derechos a los envios de carga aérea o a los billetes de aviacién. Pero se recauda un
impuesto de salida, denominado Impuesto de Viaje al extranjero, a cada pasajero que sale de India por
via aérea.
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ADJUNTO

ACUERDOS NOTIFICADOS PARA EVITAR LA DOBLE TRIBUTACION DE INDIA
(AL 16 DE SEPTIEMBRE DE 1996)

Nim. Pais EN EFECTO DESDE EL ANO TRIBUTARIO
1. Australia 1993-1994

2. Austria 1963-1964

3. Bangladesh 1993-1994

4. Bélgica 1975-1976 / 19761977
5. Bélgica (S. Protocolo) 1988-1989 / 1989-1990
6. Brasil 1994-1995

7. Bulgaria 1998-1999

8. Canad4a 1987-1988

9. China 1996-1997

10. Chipre 19941995

11. Checoslovaquia 1986-1987

12. Dinamarca 1990-1991 / 1991-1992
13. Finlandia 1985-1986

14. Francia (Revisado) 1996-1997

15. Republica Federal de Alemania 1958-1959

16. F.R.G. (Protocolo) 1984-1985

17. Republica Democritica Alemana 1985-1986

18. Grecia 1984-1985

19. Hungria 1989-1990

20. Indonesia 1989-1990

21. Israel 1995-1996 / 1997-1998
22. Italia 1978-1979

23. Italia (Revisado) 1997-1998

24. Japoén (Revisado) 1991-1992

25. Kenya 1985-1986

26. Libia 1983-1984 / 1984—1985
27. Malasia 1973-1974

28. Malta 1997-1998

29. Mongolia 1995-1996

30. Mauricio 1983-1984

31. Nepal 1990-1991

32. Paises Bajos 1990-1991

33. Nueva Zelandia 1988-1989

34. Noruega 1988-1989

35. Filipinas 1998-1999

36. Polonia 1991-1992

37. Rumania 1989-1990

38. Singapur (Revisado) 1995-1996

39. Espaiia 1997-1998

40. Sudcorea 1985-1986

41. Sri Lanka (Revisado) 1981-1982

42. Suecia (Revisado) 1990-1991

43, Suiza 1996-1997

44, Siria 1983-1984

45. Tanzania 1982-1983 / 1983-1984
46. Tailandia 1987-1988 / 1988-1989
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INDIA 3

Nam.

47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.

Pais

Emiratos Arabes Unidos

United Arab Republic

Reino Unido (Revisado)

Estados Unidos de América
U.S.S.R. (Aplicable ahora a Rusia)
Viet Nam

Zambia

EN EFECTO DESDE EL ANO TRIBUTARIO

1995-1996
1969-1970/1970-1971
1995-1996
1992-1993
1991-1992
1997 —1998
1979 -1980
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IRAN (REPUBLICA ISLAMICA DEL)

La Republica Isldmica del Irdn estd completamente de acuerdo con las propuestas, siempre y cuando se

hagan en un plano de reciprocidad.
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Clausula 2

Clausula 3

IRLANDA

Con respecto a los impuestos sobre los ingresos de las empresas de transporte aéreo internacional y
los impuestos sobre aeronaves y otros bienes muebles:

Irlanda tiene en vigencia 46 Convenios para evitar la doble imposicién que ha suscrito con otros
paises y se prevé que pronto sobrepasard la cifra de 50.

De conformidad con el Articulo 8 del Modelo de Convenio de la OCDE relativo a los impuestos
sobre los ingresos y el capital, Irlanda sigue la politica de incorporar cldusulas en sus modelos de
convenios para evitar la doble imposicién en virtud de las cuales se exime de impuestos directos en
Irlanda sobre los beneficios obtenidos de la explotacién de aeronaves en el trafico internacional.

Con respecto a los impuestos sobre la venta y el uso de servicios de transporte aéreo internacional:
cada Estado contratante reducird en el maximo grado posible y tratard de eliminar tan pronto como
lo permita su situacién econémica, toda forma de imposicion sobre la venta o el uso del transporte
aéreo internacional, incluso los impuestos sobre los ingresos brutos de los explotadores y los
impuestos recaudados directamente de los pasajeros o expedidores.

Con efecto a partir del 30 de marzo.de.2009, Irlanda introducird un Impuesto sobre los Viajes
Aéreos por cada pasajero que .salga de un aeropuerto irlandés en vuelos nacionales e
internacionales. Los ingresos provenientes 'de este impuesto-se destinan directamente al Erario
publico irlandés.

Se aplicard una tarifa de €2 cuando el lugar de destino esté ubicado a menos de 300 kilémetros del
Aeropuerto de Dublin. En los demds casos se aplicara una tarifa de €10.

Se aplicardn las siguientes exenciones en el caso de:

® una aeronave con capacidad para transportar menos de 20 pasajeros;

¢ los vuelos desde aeropuertos en los que el nimero de salidas de pasajeros en el afio civil
anterior fue inferior a 10 000;

¢ _los miembros de la tripulacién de la aeronave (incluida la tripulacién de relevo);

¢ nifios menores de dos afios que no ocupen un asiento en la aeronave;

e personas con impedimentos y una persona que acompaiie a la persona con impedimentos con el
propésito de brindarle cuidados y asistencia, y

® |os pasajeroseen transito y trasbordo.
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Clausula 1

Clausula 1 a) - ¢)

Clausula 1 ¢)

Clausula 1 d)

Clausula 1 e)

Clausula 2

ITALIA

Las politicas italianas sobre impuestos en la esfera del transporte aéreo internacional son
compatibles con los criterios de la OACI sobre impuestos en la esfera del transporte aéreo
internacional y, en particular, con los principios consignados en la Resolucién del Consejo que
figura en el Doc 8632.

Por lo general se otorga la exencion citada en esta cldusula.

En lo tocante a los aviones de pasajeros y carga, la exencién respecto al combustible, lubricantes y otros
suministros técnicos fungibles que se llevan a bordo para consumirse durante el vuelo, se concede en
base a las disposiciones especiales incluidas en los acuerdos bilaterales de transporte aéreo.

Cuando no existe un acuerdo especial, la exencion citada se concede en plano de reciprocidad.

Las exenciones que se esbozan en los parrafos anteriores, no se aplican a las aeronaves de placer.
En cuanto a las aeronaves de placer, la exencion relativa al combustible y lubricantes (pero no en
cuanto a los suministros técnicos fungibles) se concede tinicamente a las aeronaves que salen de
Italia con destino a paises que no son miembros de la Unién Europea.

Las exenciones son las que se cubren en esta cldusula.

En virtud de la ley vigente en Italia, las autoridades tributarias locales no cobran ningin impuesto al
transporte aéreo.

Clausulas 2 a) y b)Italia se ajusta a los principios establecidos en estas cldusulas, los cuales se ponen en prictica a través de

Clausula 2 ¢)

Clausula 3

los acuerdos citados en la Clausula 2 ¢).a continuacion.

Las disposiciones destinadas a evitar la imposicion doble de los ingresos y capital de las lineas aéreas se
hallan ordinariamente incluidas en los acuerdos generales bilaterales firmados por Italia en el campo
concreto de la imposicion doble, o bien son objeto de acuerdos especiales.

El transporte aéreo internacional de mercancias y pasajeros estd exento de impuestos de venta o de
utilizacion (p. ej., IVA, timbres, etc.).
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JORDANIA

Jordania no cobra ninglin impuesto en la esfera del transporte aéreo internacional. Se guia en este
aspecto por el Doc 8632 de la OACI y por todos los demds documentos de la OACIL sus Anexos y
resoluciones.

La politica jordana se fundamenta en el principio de la exencidn reciproca de impuestos sobre los
ingresos del transporte aéreo internacional, y por lo tanto Jordania trata de concertar con otros paises
acuerdos de reciprocidad en la exencién de impuestos a los ingresos de las lineas aéreas, siendo su
objetivo el reducir la carga financiera de las lineas aéreas.
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KENYA

Varios Estados no cumplen con los criterios de la OACI en materia de impuestos y por consiguiente
siguen considerando el transporte aéreo como una fuente para financiar diversos fines. En Kenya
hemos tenido varios casos, como se explica a continuacién:

Retencion de impuestos sobre los ingresos obtenidos en el exterior. Al transportista nacional,
Kenya Airways se le ha retenido los impuestos sobre los gastos en que‘ha incurrido en el exterior,
por ejemplo, las comisiones a agentes de viajes residentes fuera de Kenya, los honorarios
profesionales por trabajos realizados en el extranjero y abonados en ‘el exterior de Kenya, entre
otros.

Impuestos sobre los ingresos de viajes internacionales: Al transportista nacional, Kenya Airways
se le ha cobrado impuestos en varios paises del Africa‘en los que explota aeronaves: Aunque en los
acuerdos bilaterales de servicios aéreos se contempla la cuestién de las exenciones de impuestos,
tales exenciones no se han respetado.

La solucién reside en que los paises respeten los acuerdos concertados.
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KUWAIT

El Estado de Kuwait se ha comprometido a poner en practica las disposiciones y decisiones relativas a
los criterios que rigen la imposicion fiscal en la esfera del transporte aéreo. Esto comprende lo siguiente:

1) Actualmente no se cobra ninglin impuesto local a la compra de combustible, lubricantes y
suministros técnicos y de consumo empleados por aeronaves extranjeras. La exencion citada se
estipula en los acuerdos bilaterales que se conciertan con diversos paises.

2) La exencidn reciproca de impuestos a los ingresos y beneficios de las lineas aéreas se establece,
bien en los acuerdos bilaterales (si la otra parte conviene en ello) o en acuerdos especiales entre las
autoridades competentes de ambos paises.

3) En la actualidad, Kuwait no recauda ningin impuesto sobre la.venta de servicios de transporte
aéreo.
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Clausula 1

Clausula 3

LA EX REPUBLICA YUGOSLAVA DE MACEDONIA

De conformidad con el Articulo 3 de la Ley de impuestos internos (Gaceta oficial de la Republica
de Macedonia No. 32/01) “estardn exentos de impuestos internos los aceites minerales utilizados
en el trdnsito aéreo, salvo cuando se utilizan en aviones para fines privados”.

De conformidad con el Articulo 23 de la Ley relativa al Impuesto sobre el Valor Agregado
(Gaceta oficial de la RM No. 44/99, ...114/2007) el transporte internacional de pasajeros estard
exento del Impuesto sobre el Valor Agregado — exenciones de impuestos en el pais sin derecho a
deduccién de créditos de los impuestos. Asimismo, de conformidad con el Articulo 24, el
transporte aéreo internacional de pasajeros estard exento del Impuesto sobre el Valor Agregado —
exencion de impuestos en el pais con derecho a deduccién de créditos de los impuestos, y dicha
exencion de impuestos se aplicard a las lineas aéreas con sede en el exterior, siempre que exista
reciprocidad.
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LESOTHO

Lesotho cumple con la Resolucién refundida y el comentario correspondiente de la OACIL.
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LIBANO
El Libano reafirmé su postura de no recurrir al cobro de altos impuestos y derechos en la esfera del
transporte aéreo, y comunicé que aceptaba la resolucion plasmada en el Doc 8632. En cuanto al

impuesto sobre combustible, lubricantes y otros suministros, el Libano cumple en todos sus acuerdos
bilaterales las disposiciones del Articulo 24 del Convenio de Chicago en un plano de reciprocidad.
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Clausulas 1 -3

LITUANIA

En virtud de la Ley relativa al Impuesto sobre el Valor Agregado de la Republica de Lituania, se
aplicard una tasa de cero al IVA a los suministros o al arrendamiento o fletamento de una aeronave
cuando se entreguen los suministros o se arriende la aeronave a personas sujetas a impuestos en el
caso de que mdas de la mitad de sus ingresos anuales provengan del transporte de pasajeros y/o
carga en rutas internacionales o de suministros u otros servicios remunerados, asi como al
mantenimiento y reparaciones de las aeronaves citadas (salvo en el caso de las aeronaves para uso
personal), si estos servicios son proporcionados por personas sujetas a impuestos.

De conformidad con la Ley relativa al Impuesto sobre el Valor. Agregado de la Republica de
Lituania, se aplicard una tasa de cero al IVA al suministro de equipos convencionales y necesarios
para las aeronaves arriba mencionadas y a las reparaciones del equipo instalado, asi como al
suministro de repuestos para las aeronaves arriba mencionadas.

Se aplicard una tasa de cero al IVA al suministro de bienes para aprovisionar la aeronave de las
personas sujetas a impuestos que perciben mds de la mitad de sus ingresos anuales del transporte
de pasajeros y/o carga en rutas internacionales.

Los bienes comprendidos en el contexto.de la Ley relativa al Impuesto sobre €l Valor Agregado de
la Reptblica son aquéllos (productos alimenticios, etc.) que estdn destinados al uso de los
pasajeros y/o miembros de.la tripulacién,a bordo de la aeronave antes citada, asi como el
combustible (combustible acrondutico) y los lubricantes.

De conformidad con la Ley sobre impuestos internos de la Repiiblica de Lituania se contempla la
exencién de impuestos internos a bienes sujetos a dichos impuestos cuando los mismos se
suministran pata abastecer de combustible y aprovisionar las aeronaves de pasajeros y/o carga en
rutas internacionales. Ademads de los casos exentos; deberdn exonerarse de impuestos internos los
siguientes suministros: combustible de motor abastecido para su uso como combustible para fines
de navegacién aérea (incluyendo el combustible aerondutico utilizado para la fabricacidn,
desarrollo, ensayos, mantenimiento y. servicios a las aeronaves salvo en el caso de que el
combustible se abastezca a aeronaves utilizadas para vuelos privados de placer). Se considerara
que la aeronave es utilizada para vuelos privados de placer cuando su propietario u otra persona
(por medio de arrendamiento o por cualquier otro medio) la emplea para fines que no son
comerciales.

Cabe sefialar que, de _conformidad con las disposiciones relativas a la aplicacién de una tasa de
cero al IVA en Lituania, no se exonerardn de impuestos las aeronaves que se utilicen para fines
personales.(conforme al acervo de la Unién Europea).

Por consiguiente, desearifamos proponer la exclusién de los vuelos privados de la Clausula 1 de la
Resoluciéndel Consejo de la OACI.

Con respecto a la Cldusula 2 de la Resolucién del Consejo de la OACI, deseariamos informarle
que el Gobierno de la Republica de Lituania ha concertado 46 acuerdos para evitar la doble
imposiciéon con los Gobiernos de Alemania, Armenia, Austria, Azerbaiydn, Belarts, Bélgica,
Bulgaria, Canadd, China, Corea, Croacia, Dinamarca, Eslovaquia, Eslovenia, Espafa,
Estados Unidos, Estonia, Federaciéon de Rusia, Finlandia, Francia, Georgia, Grecia, Hungria,
Irlanda, Islandia, Israel, Italia, Kazajstdn, la ex Republica Yugoslava de Macedonia, Letonia,
Luxemburgo, Malta, Noruega, Paises Bajos, Polonia, Portugal, Reino Unido, Republica Checa,
Republica de Moldova, Rumania, Singapur, Suecia, Suiza, Turquia, Ucrania, Uzbekistdn, (basado
en el Modelo de Convenio de la OCDE). De conformidad con los acuerdos citados no existe
ninguna objecién con respecto a la Cldusula 2 pérrafo a) de la Resolucién del Consejo de la OACI.
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Con respecto a la Seccién 11 de los Comentarios sobre la Resolucién del Consejo, cabe sefialar
que en los acuerdos concertados por Lituania, los derechos tributarios otorgados a los Estados
contratantes no estdn vinculados con el lugar donde estdn los servicios efectivos de direccion de la
empresa, sino mas bien con el lugar de su registro juridico.

Las empresas, incluidas las lineas aéreas, matriculadas en la Reptiblica de Lituania estdn sujetas al
impuesto a la renta corporativa y se les aplica una tasa del 20%.

Con respecto a la Clausula 3 de la Resoluciéon del Consejo de la OACI, deseamos informar que, de
conformidad con el Acuerdo para evitar la doble imposicién, no existen incongruencias con
respecto a la Cldusula 3 de la Resolucién del Consejo de la OACI.

Cabe senalar que no se aplica el impuesto sobre la propiedad en el caso de las aeronaves y otros
bienes muebles relacionados con las aeronaves que se utilizan para prestar servicios de transporte
aéreo internacional.

Con respecto a la informacién expuesta, el Ministerio de Transportes y.comunicaciones de la
Republica de Lituania apoya la Resolucién del Consejo de la OACI sobre impuestos en la esfera
del transporte aéreo internacional.
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Clausula 1

MALTA

Clausula 1 a) i), ii) Se cumple completamente la Resolucién del Consejo del 24 de febrero de 1999 sobre los impuestos al

Clausula 1 a) iii)

Clausula 2

Clausula 3

combustible, lubricantes y otros suministros técnicos fungibles en el punto de llegada y de partida.

La Resolucién del Consejo del 24 de febrero de 1999 con respecto’ a los impuestos sobre los
combustibles, lubricantes y otros suministros técnicos fungibles en los puntos de llegada 'y partida en el
mismo Estado, no se aplica a Malta donde sélo existe un aeropuerto internacional.

Cumplimos también la Resolucién del Consejo del 24 de febrero de 1999 sobre impuestos a los
ingresos de las empresas de transporte aéreo y a los impuestos de las aeronaves'y de otra propiedad
mueble relacionada con el empleo de aeronaves en el transporte aéreo internacional. Malta ha
concertado una serie de acuerdos de servicios aéreos que contienen una cldusula donde se estipula que
los beneficios que obtengan los explotadores de aeronaves se gravardn unicamente en el Estado en el
que esté situada la administracion real de la empresa.

Se cumple plenamente la Resolucién del 24 de febrero de 1999 sobre impuestos relativos a la venta o
uso del transporte aéreo internacional.
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MEXICO

En México, la tarifa por el suministro de combustible, el Impuesto sobre el Valor Agregado (IVA), y el
cobro de derechos por los servicios de navegacion aérea, a través de una cuota por litro de combustible
suministrado, son los unicos cobros que estin comprendidos dentro de las mencionadas secciones, de
acuerdo a las definiciones que da 1a OACI Sin embargo, a diferencia del IVA, la tarifa por el servicio de
suministro de combustible y la cuota para el pago de derechos por los servicios de navegacion aérea
tienen como fin la recuperacion de los costos en los que se incurre al prestar dichos servicios, por lo que
forma parte de las salvedades que la misma OACI establece, lo cual implica que no es necesatio exentar
los combustibles de esta tarifa.

Respecto al IVA, en México, de acuerdo con la fraccion 1 delArticulo 1 de la ley en la materia, estan
obligadas al pago de este impuesto, a razén de una tasa del 15%; las personas fisicas o reales que en
territorio nacional enajenen bienes independientemente de su nacionalidad o de donde se consuman
dichos bienes, aun considerando que, respecto de este ultimo, parte de tales productos se.consumen
dentro del territorio nacional.

Sin embargo, al ser el IVA un impuesto general que se aplica a todo producto 'y servicio que se enajene
en el pafs, no es posible dar un trato preferencial a un sector especifico de la economia (en este caso, el
sector aéreo).

Por su parte, la Ley Aduanera exenta los impuestos al.comercio exterior por la entrada al territorio
nacional o la salida del mismo de las mercancias destinadas al mantenimiento de las aeronaves de las
empresas nacionales de -aviacion ‘que presten servicios internacionales y que estén constituidas
conforme a las leyes respectivas. Por otra parte, el reglamento de la citada ley establece que el
abastecimiento de combustible de las aeronaves serd libre de impuestos al comercio exterior, salvo las
limitaciones queestablezcan los convenios internacionales:

En la actualidad, México desarrolla una amplia red de convenios para evitar la doble tributacion respecto
de impuestos sobre la renta, de los cuales algunos se encuentran vigentes y otros se estdn negociando.

La politica fiscal en esta materia es la de otorgar una exencién reciproca, mediante la celebracién de
convenios tributarios bilaterales, de los ingresos derivados del transporte aéreo internacional, asi como
de ingresos accesorios a dicha actividad. Sin embargo, es importante mencionar que a diferencia de lo
sugerido por la OACI, México ha adoptado en algunos de sus convenios, como factor determinante para
elegir el pafs en el que se gravardn tales ingresos, el Estado en donde se encuentre la residencia de la
empresa que opera tales servicios.

Asimismo;.actualmente la Secretarfa de Hacienda y Crédito Publico estd comunicandose con un gran
nimero de Estados a fin de concluir acuerdos bilaterales para evitar pagos fiscales duplicados, en los
cuales se incluye, entre otros rubros, al transporte aéreo internacional, por lo que incluso dicha Secretaria
ha solicitado a la Direccion General de Aerondutica Civil de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes (SCT) no incluir en los convenios bilaterales sobre transporte aéreo un cldusula para evitar
la doble tributacidn, a fin de que no exista la duplicidad de normativas en esta materia.

Por otra parte, las concesionarias deberdn tributar sin excepcion bajo el titulo II, de la Ley del Impuesto
sobre la Renta, acumulando la totalidad de los ingresos en efectivo, bienes, servicios en crédito o de
cualquier otro tipo que obtengan en un ejercicio fiscal. En relacién al Impuesto sobre la Propiedad, de
acuerdo a lo establecido en el Articulo 7 de la Ley de Vias generales de Comunicacion, los aeropuertos
no pueden ser objeto de contribuciones por tratarse de bienes del dominio ptiblico de la Federacién, por
tanto, en el supuesto en que se concesione la operacidn, administracién o explotacién de un aeropuerto,
el concesionario no se encuentra obligado a pagar el impuesto predial sobre dicho inmueble.
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En México, la Tarifa de Uso de Aeropuerto (TUA) y el IVA caen en la presente categoria, ya que se
aplican en el momento en que se venden los boletos de transporte aéreo. Sin embargo, la TUA es una
salvedad debido a que los ingresos que se recaudan por este concepto se destinan a cubrir costos de
mantenimiento de las dreas destinadas a los pasajeros en los aeropuertos, por lo que no es posible
eliminar este tipo de tarifas de acuerdo a los criterios mismos de la OACI.

Con relacion al IVA, se aplican los comentarios hechos para la primera y segunda. secciones, con la
salvedad del transporte aéreo internacional para el cual se considera que solo parte del servicio se presta
en territorio nacional. Atendiendo a este criterio, en el Articulo 16 de la Ley del IVA se contempla que
s6lo el 25% del servicio se presta en territorio nacional, cuando en el mismo se inicie el viaje.

De tal forma que, respecto de la parte restante del precio del setvicio, esta se gravard conforme a lo que
se indica en la fraccién VI del Articulo 29 de la citada‘ley, es decir, para efectos de esta ley se
considerard una exportacién de servicio, conforme a lo‘cual se aplicard la tasa de 0% al valor de la
prestacion del tal servicio (75%, la parte restante).

Asimismo, el derecho de uso de aeropuerto se encuentra establecido en el decreto por el cual las
personas que en calidad de pasajeros en vuelo de salida, usen los aeropuertos internacionales
encomendados a ASA (Aeropuertos y Servicios Auxiliares). Ademds, el Articulo 200 de la Ley Federal
de Derechos determina que las personas naturales o juridicas que usenilos puertos nacionales deberdn
pagar un derecho de puerto de exportacién por otra parte, el Articulo 205 de dicho ordenamiento legal,
establece que no se causard el derecho antes mencionado en caso de concesiones.

Finalmente, cabe mencionar que el Gobierno' mexicano tiene contemplado en su Convenio Tipo sobre
Transporte Aéreo cldusulas relativas a los gravdmenes al transporte aéreo internacional, que han sido
aprobadas por nuestras autoridades fiscales, por lo que todos los convenios bilaterales sobre transporte
aéreo suscritos por México con otros paises contemplan cldusulas a fin de evitar la imposicién de
gravdmenes indebidos al transporte aéreo internacional.

Estas’cldusulas estdn sujetas a negociaciones bilaterales. Sin embargo, cualquier criterio o resolucion
que implique modificacion a las mismas, deberd someterse a la autoridad fiscal correspondiente.
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NORUEGA

Respecto a los impuestos al combustible, Noruega introdujo, con efecto a partir del 1 de enero de 1999,
un impuesto sobre el combustible que se lleva a bordo de todos los vuelos nacionales. El erario noruego
percibe directamente el ingreso procedente del impuesto. En la actualidad, todos los vuelos
internacionales estdn exentos de impuestos respecto al combustible que se lleva a bordo, de
conformidad con la resolucion.

Respecto a los impuestos a la venta y al uso del transporte aéreo internacional, se recauda un impuesto
por pasajero en las rutas principales de Noruega meridional, asf como en los vuelos internacionales
regulares y no regulares. El erario noruego percibe directamente €l ingreso procedente de este impuesto.

Aunque la resolucién no se ajusta plenamente a la politica del gobierno de Noruega, Noruega cumple
— con excepcién de los impuestos mencionados anteriormente — con estas resoluciones en la
actualidad. Posteriormente, Noruega formulard una reserva respecto al impuesto sobre el combustible
que se lleva a bordo de los vuelos internacionales.
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Clausula 2 a) ii)
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NUEVA ZELANDIA

Nueva Zelandia cumple las cldusulas dispositivas.

Las lineas aéreas de otros Estados pagardn impuestos sobre los ingresos que tengan su origen en Nueva
Zelandia, salvo que:

i) esté vigente un acuerdo de imposicién doble que impida a'Nueva Zelandia gravar a una linea
extranjera la parte de sus ingresos que se hayan originado en nuestro pais; o

ii) el “Commissioner of Inland Revenue” (Comisario de ingresos internos) haya eximido a la linea
aérea del pago de impuestos sobre la renta en Nueva Zelandia.

Los Acuerdos de imposicién doble prevalecen sobre la legislacién impositiva de Nueva Zelandia cuando
haya discrepancias entre los dos. Nueva Zelandia tiene 24 acuerdos de imposicién doble y todos
contienen un articulo que trata de los despachos y del transporte aéreo. Caracteristicamente, el articulo
dispone que los beneficios de una linea aérea solamente pueden ser gravados en €l pais de residencia de
la linea aérea.

Los Acuerdos de imposicién doble se aplican tnicamente a los. ingresos sobre la renta y, por lo tanto,
no eximen a la linea aérea extranjera del impuesto sobre mercancias y servicios o de otros impuestos o
gravdmenes a los que la linea aérea estarfa supeditada conforme a la ley de impuestos sobre mercancias
y servicios u otra ley.

Nueva Zelandia cumple esta cldusula.

La ley en Nueva Zelandia no permite que un Acuerdo de servicios aéreos otorgue una exencién de
impuestos. Nueva Zelandia negocia los acuerdos de imposicién doble segtin corresponda. Al margen de
esto, el Comisario de ingresos internos puede eximir de impuestos a los ingresos que una linea aérea
extranjera obtenga en Nueva Zelandia,”cuando el comisario se haya asegurado de que el otro pais
concederd una exencion similar a una linea aérea de Nueva Zelandia residente en ese otro pafs.

Como se indica en la Cldusula 2, las lineas aéreas de otros Estados estdn supeditadas al impuesto sobre
la renta en sus operaciones en Nueva Zelandia, salvo que se aplique un acuerdo de imposicion doble o
una exencién. Dichas lineas aéreas son también susceptibles de pagar los impuestos por mercancias y
servicios que se les hayan proporcionado en Nueva Zelandia y no se hayan empleado en el transporte
aéreo internacional.
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OMAN

En lo tocante a la Cldusula 1 relativa al impuesto sobre combustible, lubricantes y otros suministros
técnicos fungibles y piezas de repuesto de las aeronaves, todas las lineas aéreas estdn exentas de
impuestos en todos los casos conforme al Doc 8632 y en virtud del Convenio de Chicago y de
Convenios bilaterales concertados con el Sultanato. No se grava ninguna otra clase de impuesto en los
articulos citados.

En cuanto a la Cldusula 2 relativa al impuesto de los ingresos de las lineas aéreas, las autoridades
competentes del Sultanato concertan acuerdos de imposicion doble con los paises que lo solicitan. El
Sultanato ha firmado un ndmero considerable de dichos acuerdos. Existe asimismo un acuerdo
colectivo entre los paises drabes de exencién mutua de impuestos a las actividades y equipos del
transporte aéreo. Por consiguiente, las autoridades competentes eximen a las lineas aéreas de los
Estados miembros en este acuerdo de impuestos a las ganancias derivadas de la facturacién. El
Ministerio de comunicaciones y otras autoridades competentes tratan de otorgar dichas exenciones en
un plano de reciprocidad para fomentar las actividades de transporte aéreo hacia y desde el Sultanato.

En lo que respecta a la Cldusula 3 en relacion con el gravamen de la facturacion y uso del transporte
aéreo internacional, no cobramos-ningin impuesto a los explotadores, pasajeros o expedidores, aparte
de los derechos que se cobren por prestar algiin servicio.especifico, derechos que se fijan a un nivel
razonable en concordancia con la clase de servicios prestados.
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Clausula 3

Clausula 4

PAISES BAJOS

Esta cldusula se aplica en los Paises Bajos al transporte aéreo que no consiste en vuelos privados de
placer;

La expresion “derechos de aduanas u otros derechos” tal como se define en la cldusula d), es aceptable
(“otros suministros técnicos de consumo” solamente en la medida de lo posible); y

No se imponen derechos e impuestos locales a los combustibles, los lubricantes y otros suministros
técnicos de consumo.

Los Paises Bajos otorgan a las empresas de transporte aéreo de otros Estados dedicadas al transporte
aéreo internacional y no establecidas en los Pafses Bajos:

i) una exencién, a base de la reciprocidad, del impuesto a la renta a cualquier forma de ingreso
generado en los Paises Bajos por la explotacion de una aeronave en el transporte aéreo internacional;

ii) en el caso de corporaciones,una exencion de los impuestos a la propiedad, los gravdmenes al capital
u otros impuestos similares, respecto a aeronaves y otro tipo.de propiedades muebles pertenecientes
a la explotacién de acronaves en el transporte aéreo internacional;

Es nulo el impuesto sobre la cifra de negocios de las aeronaves que se explotardn como medio de
transporte publico, principalmente en el trdnsito. internacional y de los bienes designados como
suministros de estas aeronaves que salen, asi como el impuesto sobre la cifra de negocios de los
servicios prestados en relacion con estas aeronaves y bienes.

El impuesto sobre la cifra de negocios al transporte de pasajeros mediante aeronaves es nulo si la
destinacion o el puerto de embarque estdn situados fuera de los Paises Bajos.

Con excepcidn del transporte dentro de la Unién Europea, es nulo el impuesto sobre la cifra de negocios
al transporte internacional de carga por un transportista o un vuelo de fletamento aéreo.

Como se indico anteriormente, los Pafses Bajos respetan la exencién de impuestos existentes respecto a
la aviacién internacional. Sin embargo, los Paises Bajos apoyan la introduccion de opciones basadas en
el mercado— por ejemplo, derecho al consumo al keroseno, el impuesto sobre el valor agregado,
derechos ambientales — para reducir o limitar el impacto de la aviacion en el medio ambiente.

Los Paises~Bajos continuardn sus iniciativas destinadas a promover la introduccién de posibles
opciones basadas en el mercado al nivel internacional, preferentemente, en el marco de la OACL
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PAKISTAN

La Cldusula 1 a) coincide en el grado de exencion de derechos de aduana sujetos a la condicién de que
las concesiones estipuladas en las mismas se basen en los principios de reciprocidad y se pongan en
préctica mediante un acuerdo bilateral.

Respecto a la Cldusula 2 sobre los impuestos a los ingresos procedentes de las. operaciones
internacionales de aeronaves, las lineas aéreas se rigen por tratados bilaterales tributarios que estdn
destinados generalmente a otorgar exenciones reciprocas de impuestos.

Esta resolucién contradice el principio establecido que ptescribe que los Estados soberanos deben
imponer derechos y utilizarlos para los fines que éstos decidan. Estos derechos no pueden coartarse por
una resolucion tal como la que sirve de referencia y no puede preverse que un Estado recaude'y gaste
impuestos de acuerdo con los deseos o planes definidos por.un organismo extranjero, tal como la OACL
También cabe mencionar que no se puede poner en prictica la resolucién en la medida en que no es
posible establecer un limite que separe el comienzo y el fin de la utilizacién del. transporte aéreo
internacional, asi como la forma en que los objetivos de aplicacion de los impuestos recaudados podrian
llevarse a cabo. También cabe agregar que.los derechos se imponen a los ingresos de las empresas de
transporte aéreo que tienen su fuente en el pais tributario. Para conveniencia del contribuyente, asi como
de las empresas, las medidas utilizadas para determinar el monto del ingreso son los ingresos brutos que
pueden ser entonces objetos.de tributacién a una tasa adecuadamente reducida. Esta es una practica que
se aplica a escala mundial. Sin embargo, en los casos en que los Estados acuerdan evitar la doble
tributacién mediante tratados bilaterales, estos ingresos pueden gravarse a tasas reducidas o eximirse
totalmente de impuestos sobre la base de la reciprocidad.

El impuesto de aeropuerto recaudado de los pasajeros que salen se abona directamente a la direccién de
aviacion civil.
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PANAMA

Clausulas 1 -3 La postura de Panamé concuerda con el contenido de las Clausulas 1 - 3 del Doc 8632. Panamd en su
legislacion exonera de todo impuesto y gravamen el combustible, aceites, lubricantes y los equipos y
repuestos que mantengan las aerolineas para su consumo, aunque dichos rubros sean nacionalizados.
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PERU

Al encontrarse el Estado peruano a la fecha en pleno proceso de reactivacién de su economia, continuard
aplicando su politica arancelaria en todos los campos de la actividad econdémica hasta alcanzar su
estabilizacion.

Por consiguiente, se le hard conocer oportunamente cudndo las condicione economia del Perd

habran llegado al punto que permitan la aplicacién de los criterios de la
esfera del transporte aéreo internacional, consignados en el Doc 8632.

S

puestos en la
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Clausula 1 a)

Clausula 2

Clausula 3

POLONIA

Polonia es miembro de la Unién Europea. Por consiguiente, se aplican las leyes nacionales y las de
la UE.

Esta cldusula se aplica en Polonia, excepto para:

e combustible a bordo de la aeronave utilizado para vuelos recreacionales privados, que no
estdn exentos de impuestos internos;

e lubricantes u otros suministros técnicos consumibles, que estdn sujetos a una tasa de 0% de
Impuesto sobre el Valor Agregado.

Esta cldusula se aplica en Polonia. Las empresas de transporte aéreo extranjeras pueden estar
exentas de impuestos a la renta en virtud de acuerdos para evitar la doble imposicién (ala fecha
Polonia ha concertado tales acuerdos con 84 Estados).

Esta cldusula se aplica en Polonia. Los servicios relacionados con el transporte aéreo estdn sujetos
a una tasa de 0% de Impuesto sobre el Valor Agregado.
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Clausula 1

Clausula 2
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PORTUGAL
Respecto a los impuestos sobre combustible, lubricantes y otros suministros técnicos fungibles:

Impuesto al Valor Agregado (Decreto Ley nim. 394-B/84, del 26 de diciembre, enmendado): se
exime del IVA la importacién de bienes fungibles, consumidos o mantenidos a bordo de una
aeronave utilizada para la navegacion aérea internacional. También estd exenta de impuestos la
exportaciéon de bienes fungibles utilizados en aeronaves explotadas: por lineas aéreas cuya
actividad principal es el transporte de trdfico internacional. Se entiende por bienes fungibles los
combustibles, lubricantes, y otros suministros técnicos fungibles destinados al funcionamiento de
aeronaves y otros equipos técnicos a bordo de las aeronaves.

Impuestos especiales (Decreto Ley nim. 566/99, del 22 de diciembre, enmendado): no se grava el
suministro de lubricantes y productos energéticos utilizados en la navegacion aérea, excepto en el
caso de la aviacién de recreo privada. Estdn exentos de impuestos las aeronaves y. helicopteros
utilizados en vuelos comerciales, para el transporte de. pasajeros o carga, por remuneracion,
contratacion o en interés de autoridades publicas.

La Directriz del Consejo 2003/96/EC sobre productos energéticos y electricidad concedié a los
Estados miembros de la CE la opcién de acordar mutuamente la exencién de impuestos sobre el
combustible de aviacién utilizado en rutas aéreas dentro de la Comunidad. Los miembros de la CE
evitardn incluir en los acuerdos.de servicios aéreos cldusulas que limiten esta opcidn.

No obstante, la mayoria de los acuerdos bilaterales de servicios-aéreos concertados por Portugal
contemplan un tratamiento equitativo con respecto a aranceles aduaneros, derechos de inspeccién
y otros derechos e impuestos internos sobre lubricantes, y suministros técnicos fungibles,
mantenidos o transportados a bordo de las aeronaves que prestan servicios aéreos internacionales
(regulares y no regulares).

Los derechos son recaudados por las autoridades aeroportuarias y estdn relacionados con los
costos de los servicios facilitados a la aviacién. También se cobra un derecho por el
reabastecimiento de combustible de las aeronaves.

Los ingresos provenientes de estos derechos se asignan directamente a la aviacion civil, es decir,
para financiar las actividades aeroportuarias.

Con respecto a los impuestos sobre los ingresos de las empresas de transporte aéreo internacional y
los impuestos sobre aeronaves y otros bienes muebles, Portugal ha concertado méis de 65 acuerdos
bilaterales para evitar la doble imposicién (véase la tabla que figura en el adjunto). Las lineas
aéreas de estos paises que operan en territorio portugués con oficinas establecidas estdn exentas de
impuestos sobre los ingresos provenientes de sus actividades, sobre un plano de reciprocidad, ya
que el pago de tales impuestos se limita a su domicilio nacional.

De no haber acuerdos para evitar la doble imposicién, generalmente se entiende que las lineas
aéreas estdn exentas del pago de impuestos sobre sus ingresos ya que normalmente sus sucursales
se consideran meras extensiones de sus empresas. El impuesto especial sobre las aeronaves
(Impuesto unico de circulacién — Decreto Ley nim. 22-A/2007, del 29 de junio de 2007) sélo
grava a los propietarios de aeronaves utilizadas para fines privados, residentes en Portugal.

Con respecto a los impuestos sobre la venta y el uso del transporte aéreo internacional, en la
legislacién portuguesa sobre el Impuesto al Valor Agregado [Decreto Ley nim. 394-B/84 del 26
de diciembre, enmendado, Art. 14, parrafo r.)] se estipula la total exencidn respecto a los pasajeros
internacionales transportados por via aérea.
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Con respecto a las medidas que han de tomarse en virtud de esta Resolucidn, las autoridades
portuguesas consideran que la exencion fiscal puede ser un instrumento para fomentar el desarrollo
del transporte aéreo. Sin embargo, dicha exencién deberia ser razonablemente compatible con los
criterios fiscales nacionales que sirven los intereses de la comunidad en general. En la esfera de los
impuestos, Portugal es también parte en las opciones que se toman a nivel de la UE.



SUPLEMENTO DEL DoC 8632

PORTUGAL 3

CONVENIOS CONCERTADOS POR PORTUGAL PARA EVITAR LA DOBLE IMPOSICION

PAIS INSTRUMENTO JURIDICO ENTRADA EN
VIGOR
Alemania L 12/82, 03 de junio 8.10.1982
Argelia AR 22/06, 23 de marzo 1.5.2006
Austria DL n° 70/71, 8 de marzo 28.2.1972
Bélgica DL 619/70, 15 de diciembre. Convenio adicional 19.2.1971,
(AR 82/00, 14 de diciembre) 5.4.2001
Brasil AR 33/01, 27 de abril 15.10.2001
Bulgaria AR 14/96, 11 de abril 18.7.1996
Cabo Verde AR 63/00, 12 de julio 15.12.2000
Canada AR 81/00, 6 de diciembre 24.10.2001
Chile AR 28/06, 6 de abril n.a.
China AR 28/00, 30 de marzo 8:6.2000
Corea del Sur AR 25/97, 8 de mayo 21.12.1997
Cuba AR 49/01, 13 de julio 28.12.2005
Dinamarca AR 6/02, 23 de febrero 24.5.2002
Eslovaquia AR 49/04, 13 de'julio 2.11.2004
Eslovenia AR 48/04, 10 de julio 13.8.2004
Espaiia AR 6/95, 28 .de enero 28.6.1995
Estados Unidos AR 39/95, 12 de octubre 1.1.1996
Estonia AR 47/04, 8 de julio 23.7.2004
Federacién de Rusia AR 10/02, 25 de febrero 11.12.2002
Finlandia DL 494/70, 23 de octubre 14.7.1971
Francia DL 105/71, 26 de marzo 18.11.1972
Grecia AR 25/02, 4 de abril 13.8.2002
Hungtia AR 4/99, 28 de enero 8.5.2000
India AR 20/00, 6 de marzo 5.4.2000
Indonesia AR 64/06,6 de diciembre n.a.
Irlanda AR 29/94, 24 de junio. Protocolo adicional AR 62/06, 6 de diciembre | 11.7.1994
Italia L 10/82, 1 de junio 15.1.1983
Letonia AR 12/03, 28 de febrero 07.3.2003
Lituania AR 10/03, 25 de febrero 26.2.2003
Luxemburgo AR 56/00, 30 de junio 30.12.2000
Macao AR 80-A/99, 16 de diciembre 01.1.1999
Malta AR 11/02, 25 de febrero 05.4.2002
Meéxico AR 84/00, 15 de diciembre 09.1.2001
Mozambique AR 36/92, 30 de diciembre 01.1.1994
Noruega DL 504/70, 27 de octubre 1.10.1971
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VIGOR

Paises Bajos AR 62/00, 12 de julio 11.08.2000
Pakistan AR 66/03, 2 de agosto n.a.
Polonia AR 57/97, 9 de septiembre 4.2.1998
Reino Unido DL 48/97, 24 de julio 20.1.1969
Reptublica Checa AR 26/97, 9 de mayo 1.10.1997
Rumania AR 56/99, 10 de julio 14.7.1999
Singapur AR 85/00, 15 de diciembre 16.3.2001
Suecia AR 20/03, 11 de marzo 19.12.2003
Suiza DL 716/74, 12 de diciembre 17.12.1975
Tunez AR 33/00, 31 de marzo 21.8.2000
Turquia AR 13/06, 21 de febrero 18.12.2006
Ucrania AR 15/02, 8 de marzo 11.3.2002
Venezuela AR 68/97, 5 de diciembre 8.1.1998

Nota: AR — Resolucién de la Asamblea de la Reptiblica

DL - Decreto Ley

L —Ley
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Clausula 1

Clausula 2

Clausula 3

Clausula 4

REINO UNIDO

En el Reino Unido no se cobran impuestos nacionales o locales sobre la compra del combustible,
lubricantes o suministros técnicos fungibles contenidas a bordo o llevadas a bordo para uso de la
aeronave en conexion con el transporte aéreo internacional, siempre que no se trate de aeronaves
de recreo privadas.

El Reino Unido ha concertado mds de 100 acuerdos con otros Estados con los que se pone eficazmente
en préctica la Cldusula 2 en lo tocante al Reino Unido y a esos Estados. El Reino Unido estd siempre
dispuesto a celebrar conversaciones bilaterales con objeto de concertar mds acuerdos de esa clase
relativos a los beneficios del transporte aéreo internacional.

Con fecha efectiva el 1 de noviembre de 1994, el ReinoUnido introdujo un gravamen respecto a
cada pasajero de pago que salga en un vuelo de pago desde un aeropuerto del Reino Unido,
independientemente de que el destino sea nacional o internacional. Los ingresos que devengan
esos impuestos van directamente al Ministerio de Hacienda del Reino Unido. En 2008, el
Gobierno anuncié que efectuaria cambios en relacién con estos arreglos para asegurar que se
reflejen mejor las repercusiones del'sector en el medio ambiente y se contribuya de manera justa y
equitativa a los servicios publicos. Estos cambios entrardn en vigor en noviembre de 2009.

El Reino Unido estd firmemente a favor de la.adopcion de medidas basadas en criterios de
mercado, que son distintas de los derechos o impuestos y constituyen el medio més eficiente, desde
una perspectiva econdmica, para reducir las emisiones. No obstante la Resolucién, el Reino Unido
estd a favor de'medidas fiscales y derechos para reducir o limitar las repercusiones de la aviacién
en el medio ambiente. Estas opciones incluyen, entre otros, los impuestos internos sobre el
queroseno; el impuesto sobre el valor agregado y los derechos relacionados con el medio
ambiente.

El Reino Unido continta apoyando activamente la adopcién de medidas internacionales para tratar
los efectos de la aviacion en el cambio climdtico, en particular por medio de medidas basadas en
criterios de mercado. El Reino Unido considera preferible que dichas medidas se tomaran a escala
mundial. Sin embargo, a falta de medidas apropiadas a escala mundial, las disposiciones regionales
representan un paso inicial importante.

Cabe sefialar que el Reino Unido también es responsable de varios territorios y dependencias de
ultramar, que podrian aplicar impuestos y/o derechos de acuerdo a sus circunstancias locales
particulares.
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Clausula 1

Clausula 2

Clausula 3

Clausula 4

REPUBLICA CHECA

Conforme a la Ley nim. 353/2003 coll. sobre exoneracién de impuestos, estdn exentos de
impuestos los aceites minerales utilizados como combustible para el transporte aéreo internacional
y para trabajos aeronduticos, excepto los aceites minerales utilizados para la aviacioén privada de
recreo, que se rige por la Directriz 2003/96/ES mediante la cual se reestructuran los impuestos de
los productos energéticos y los suministros eléctricos.

Los impuestos sobre los ingresos de las empresas de transporte aéreo internacional estdn regidos
por la Ley tributaria Checa, a saber, la Ley nim. 586/1992 coll. relativa al impuesto a la renta.
El Ministerio de Finanzas estd de acuerdo con el principio‘de reciprocidad segiin el cual los
impuestos se recaudan unicamente en el Estado en el que estd situada la sede de la empresa,
conforme a los acuerdos concertados para abolir la doble‘imposicion.

Los impuestos sobre los ingresos que se obtienen de explotar acronaves que prestan servicios de
transporte aéreo internacional asi como los impuestos sobre la renta de los empleados del sector de
transporte aéreo estdn regidos por acuerdos bilaterales para abolir la doble imposicién. La
Reptblica Checa ha concertado acuerdos con 75 Estados. Estos acuerdos también tratan cuestiones
de imposicién y exclusion de la doble imposicién internacional de los ingresos que se obtienen de
explotar aeronaves que prestan servicios de transporte aéreo internacional y bienes muebles
utilizados para la explotacion de€stas aeronaves.

De acuerdo con la Ley nim. 235/2004 coll. relativa al Impuesto sobre el Valor Agregado (IVA),
estan exentos de impuestos y puede reclamarse una deduccion de impuestos con respecto a:

- la entrega, ajustes, reparaciones, mantenimiento o fletamento de aeronaves, incluidas las
aeronaves_que se arriendan con tripulaciéon .y queson utilizadas por las lineas aéreas para el
transporte de personas'y mercancias entre Estados miembros y otros paises;

- laentrega, reparacion, mantenimiento o fletamento de equipo que se instala o se utiliza en estas
aeronaves.

También estd exenta de impuestos la entrega de bienes utilizados para abastecer las mencionadas
aeronaves.y puede reclamarse deduccién de impuestos al respecto.

Estan exentos de impuestos algunos repuestos, equipo ordinario de aeronaves y otros componentes
utilizados unicamente en relacién con la operacién o reparacion, mantenimiento y explotacion de
una aeronave siempre que se utilicen Unicamente a bordo de la aeronave y sean exportados
nuevamente.

Conforme a los acuerdos bilaterales, las aeronaves de los Estados contratantes estdn exentas de
aranceles aduaneros, impuestos y otros derechos impuestos por las autoridades nacionales.

De acuerdo con la Ley nim. 235/2004 coll. relativa al Impuesto sobre el Valor Agregado, el
transporte de personas y equipaje, incluidos los servicios relacionados directamente con el
transporte entre Estados miembros de la UE y otros paises estdn exentos del IVA. Asimismo, puede
reclamarse una deduccién de impuestos en el caso de que el transporte sea proporcionado por una
persona registrada en otros Estados miembros o una persona extranjera que tenga obligacion de
pagar el IVA.

La Repiiblica Checa cumple plenamente con esta Resolucion.
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Clausula 1

Clausula 2

Clausula 2 a) i)

Clausula 2 a) ii)

Clausula 3

REPUBLICA DE COREA

Aceptable.

De conformidad con los acuerdos para evitar la imposicidn doble, por lo general se aplica el “principio
de residencia” al gravamen sobre los ingresos que las empresas de transporte aéreo obtengan de sus
aeronaves dedicadas al transporte aéreo internacional.

El impuesto sobre la propiedad a las aeronaves y otros bienes muebles puede eximirse en plan de

reciprocidad.

El impuesto sobre el valor agregado en las ventas y el uso de servicios de transporte aéreo internacional
puede quedar eximido en un plan de reciprocidad.
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REPUBLICA UNIDA DE TANZANIA

No se cobran impuestos sobre el combustible aerondutico y los lubricantes. Sin embargo, existen
otros derechos, gravdmenes, tarifas y derechos que se cobran, como se indica a continuacion :

Tabla 1: COMBUSTIBLE DE AVIACION

S/N Tipo de pago Escala de pago

1 Derechos de inspeccién en el puerto local USD/T 0.09

2 Derechos de inspeccién en el lugar de | 1.2% del CIF
destino

3 Derechos reglamentarios USD/T 0.25

4 Oficina de normalizacién de Tanzania 0.2% del CIF

5 Inspeccién local USD/T0.18

6 Derechos portuarios USD/T0.18

7 Otros derechos 1.6% del CIF + IVA

Tabla 2: COMBUSTIBLE AERONAUTICQ AVGAS100L

S/N Tipo de pago Escala,de pago

1 Derechos de inspecciénen el lugar de | 0.1% del CIF
destino

2 Derechos portuarios 1.6% del CIF+IVA

Tabla 3: LUBRICANTES AERONAUTICOS

S/N Tipo de pago Escala de pago

1 Derechos de inspeccion en el lugar de | 0.1% del CIF
destino

2 Impuestos de importacion 25% del CIF

3 Gastos de manipulacién y portuarios 1.6% del CIF+IVA

Los impuestos, gravdmenes, tarifas y derechos normalmente los pagan los consumidores.
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RWANDA

Clausula 1 De conformidad con las disposiciones de los acuerdos bilaterales de servicios aéreos suscritos
entre Rwanda y otros paises, Rwanda, sobre un plano de reciprocidad, no cobra impuestos sobre el
combustible, lubricantes y otros suministros técnicos consumibles. Esta exoneracién de impuestos
se extiende también a todas las aeronaves dedicadas al transporte aéreo internacional no
comprendidas en los acuerdos bilaterales de servicios aéreos.

Clausula 2 Los acuerdos bilaterales de servicios aéreos suscritos entre Rwanda y otros paises contemplan la
cuestién de evitar la doble imposicién sobre los ingresos y ventas de lineas aéreas sobre un plano
de reciprocidad.

Clausula 3 Rwanda no cobra impuestos sobre la venta o uso del transporte aéreo internacional.
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Clausula 1

SEYCHELLES

Clausula 1 a) i), ii) El Articulo 177 permite a un funcionario “sellar” los suministros de la aeronave a su llegada, y esos

Clausula 1 a) iii)

Clausula 2

Clausula 3

suministros quedan exentos de aranceles o de cualesquiera otros impuestos a menos que se desvien
para el consumo doméstico.

No se aplica, s6lo hay un aeropuerto internacional. Si sale una aeronave pequefla hacia territorio
extranjero, no se le cobra la consumicion del combustible local.

La Seccién 69 de la Ley fiscal de empresas trata de los impuestos directos a la rotacién de mercancias,
pasajeros, etc., que en Seychelles se pagan a razén del 5%. La Seccion cita los propietarios de buques
fletados, pero se amplia también a las compaiiias aéreas.

Se concertaria un acuerdo de tributacién con toda linea aérea que deseara establecerse en Seychelles en
lo tocante al inventario de equipos, bienes fungibles y articulos para las operaciones.

Los derechos que se cobran a los pasajeros que salen se acreditan directamente a la Division de aviacién
civil.

Al amparo de la Ley de fomento de inversiones, las compafiias (incluidas las lineas aéreas y los
expedidores de carga aérea) tendrian derecho a exenciones en la importacién de bienes de equipo, bienes
fungibles y materias primas. Las empresas pueden obtener asimismo desgravacion fiscal cuando lo
aprueba el Ministro encargado de'las finanzas.
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Clausula 1

Clausula 2

Clausula 3

SINGAPUR

Los aranceles en lubricantes y combustible de propulsores han sido suspendidos desde el 1 de abril de
1994, pero ain antes de esa fecha existia ya al amparo de la Disposicion de “exencién” arancelaria
de 1990 exenciones para el combustible de propulsores, lubricantes y otros suministros técnicos
fungibles que se llevaran a bordo de las aeronaves como reserva. La legislaciéon del impuesto sobre
mercancias y servicios prevé también una desgravacion fiscal similar. Asi pues, estamos en situacion de
cumplir las resoluciones y recomendaciones de la Cldusula 1.

Las cuestiones relativas a las exenciones reciprocas en materia de impuestos se tratarfan mds
adecuadamente mediante acuerdos bilaterales para evitar la imposicion doble (AID) o acuerdos de
exencion tributaria reciproca en lugar del documento de criterios de’la OACL

Singapur tiene en vigor 60 AID y seis acuerdos de reciprocidad que prevén la exencion total o parcial del
impuesto sobre la renta a los beneficios devengados de la explotacion de aeronaves en el trifico
internacional.

En general, nuestros AID y acuerdos de reciprocidad prevén que las ganancias resultantes de la
enajenacién de aeronaves empleadas en el trafico internacional o de la venta de propiedades mueble
relacionadas con la operacién de dichas aéronaves, se gravardn Gnicamente en el pais de residencia o en
el lugar donde se encuentre la administracién real de la empresa explotadora. Ahora bien, dichos
acuerdos no cubren los impuestos sobre la propiedad ni los gravdmenes sobre el capital u otros
impuestos a la propiedad similares.

Toda reduccién o eliminacién de impuestos relativos a la venta o utilizacién del transporte aéreo
internacional, se concederfa tinicamente en la medida prevista en las secciones relevantes de nuestra
legislacion nacional.

Conforme/a nuestra legislacién nacional, los servicios que comprenden el transporte de pasajeros o
mercancias y el arriendo de aeronaves, se consideran de valor cero para fines del impuesto sobre
mercancias y servicios.
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SUDAFRICA

La cuestién relativa a la tributacién esta siendo objeto de un andlisis mds amplio con los
participantes en la industria. Sudéfrica informara sobre su postura una vez que disponga de toda la
informacion.

Sin embargo, cabe mencionar que la Constitucién de Sudéfrica de 1993 (Ley nim. 200 de 1993)
permite que las provincias establezcan ciertos impuestos. Por lo tanto, no se puede afirmar en esta
coyuntura que dichos impuestos se ajusten a la Resolucion.
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SUECIA

Teniendo en cuenta los debates en diversos foros sobre las medidas basadas en criterios de
mercado como herramientas para limitar las repercusiones de la aviacion civil internacional en el
cambio climdtico, nuestra opinién es que entre las posibles medidas futuras, no deberia descartarse
la posibilidad de cobrar impuestos sobre el valor agregado o sobre el transporte aéreo.
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SUIZA
Comentario general

El transporte aéreo es un sector que le compete al Gobierno Federal suizo y, por consiguiente, estd
regulado por leyes federales. La Administracién Federal de Contribuciones (AFC) publica un
folleto relativo al transporte aéreo (Folleto 540-11-Transporte aéreo, de fecha 1 de enero de 2008)
que contiene toda la informacion pertinente sobre los impuestos al transporte aéreo internacional
en Suiza.

(Véase http://www.estv.admin.ch/f/mwst/dokumentation/publikationen/pdf/540-11-f.pdf).
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TAILANDIA

Clausula 1 Tailandia cumple las secciones revisadas del documento que tratan de los impuestos al combustible, los
lubricantes y otros suministros técnicos fungibles.

Clausula 2 En cuanto a los impuestos sobre la renta y las aeronaves, en Tailandia se aplica el sistema de Impuestos
sobre el valor agregado en un plano de reciprocidad.

Clausula 3 En lo que respecta a los impuestos sobre la venta o utilizacién del transporte aéreo, Tailandia se
propone ajustar su normativa a los criterios de la OACL
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TUNEZ

La Resolucién refundida concuerda con la politica fiscal correspondiente de Ttnez.

O
@6
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Clausula 1

Clausula 1 a)

Clausula 1 b)

Clausula 1 ¢)

Clausula 1 d)

Clausula 2

Clausula 2) a) i)

Clausula 2 a) ii)

Clausula 2 b)

Clausula 2 ¢)

Clausula 3

UZBEKISTAN

Los suministros que una aeronave lleve a bordo al llegar a Uzbekistdn no se consideran importados y
estdn exentos de aranceles si no se sacan de la aeronave. Los suministros que se saquen temporalmente
no estardn sujetos a aranceles.

Las franquicias mencionadas con respecto a la cldusula 1 a) se conceden también a la salida.

Las disposiciones de las Cldusula 1) y Cldusula 2) se aplican independientemente de la clase de vuelo
que se realice.

La expresion “aranceles” comprende los derechos de importacién y exportacion.

Uzbekistdn otorga, en un plano de reciprocidad, a las empresas de transporte aéreo de otros Estados
contratantes una exencién de los impuestos que corresponderian a los ingresos devengados en su
territorio de la explotacion de aeronaves.en.el transporte aéreo internacional.

Uzbekistdn concede una exencién a los impuestos sobre la propiedad, el patrimonio y otros impuestos
similares en relacion con las acronaves del transporte aéreo internacional.

De conformidad con las Cldusulas a) i) y ii), se conceden exenciones tributarias de conformidad con las
disposiciones pertinentes que figuren en los acuerdos bilaterales de servicios aéreos o en los acuerdos
bilaterales relativos-a la imposicién doble.

Uzbekistdn ha celebrado los acuerdos citados con los paises siguientes:

Acuerdos bilaterales de servicios aéreos

Cada uno de los acuerdos contiene una disposicién para eximir de impuestos a las lineas aéreas. Los
acuerdos han sido. concertados entre Uzbekistin y China, Republica de Corea, Austria, Viet Nam,
Noruega, Dinamarca, Suecia y Kuwait.

Acuerdos bilaterales

Se han concertado acuerdos para evitar la imposicion doble entre Uzbekistdn y Belarts, Ucrania, India,
Reino Unido, Tailandia, Federacion de Rusia, Repiblica de Moldova, Pakistan y Polonia.

La_politica del Gobierno de Uzbekistdn es la de concertar acuerdos con otros Estados que estén

dispuestos a actuar en un plano de reciprocidad.

Los pasajeros que salen de Uzbekistdn en vuelos internacionales pagan un derecho de servicios a los
pasajeros de $10,00 EUA.
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VENEZUELA

Diversos organismos gubernamentales de la Reptiblica Bolivariana de Venezuela, t
Ministerio del Poder Popular para el Turismo y el Ministerio del Poder Popular pa
Tecnologia cobran un impuesto del 1% sobre los ingresos brutos de las empresas r
transporte aéreo con el propdsito de apoyar a las politicas de desarrollo del
tecnologia.






